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Einleitung zur Integrierten Mobilititsstudie Mitteldeutschland

In dieser Studie werden die Potenziale fir ein ganzheitliches, landertbergreifendes und
integriertes Mobilitdtskonzept fiir die Innovationsregion Mitteldeutschland (IRMD) un-
tersucht. Es werden Handlungsempfehlungen zur Ausgestaltung und Umsetzung eines
solchen Konzeptes definiert. In der Entwicklung des Konzeptes werden sowohl tiberregi-
onale Rahmenbedingungen (zum Beispiel Klimaschutzplan 2050, Bundesverkehrswege-
plan der Bundesregierung und weitere europa- oder weltweite Entwicklungen) als auch
bestehende Planungen innerhalb der IRMD berticksichtigt.

Hintergrund und Anlass der Integrierten Mobilitatsstudie ist der Strukturwandelprozess
in Mitteldeutschland, der sich im Kontext des anstehenden Ausstiegs aus der Braunkoh-
leverstromung vollzieht. Der Kohleausstieg steht im Zusammenhang mit dem immer wei-
ter fortschreitenden Klimawandel, fiir den ein Hauptgrund in der Verbrennung fossiler
Brennstoffe, und hier insbesondere Kohle, liegt.

Als Kerngebiet des drittgrofdten Braunkohlereviers Deutschlands ist die IRMD davon be-
sonders stark betroffen. Doch wo andere Hiirden sehen, identifizieren zukunftsorien-
tierte Regionen grofse Chancen: Es gilt, neue regionalwirtschaftliche Perspektiven zu
schaffen und einen ldndertbergreifenden Strukturwandel zu gestalten und umzusetzen.
Mit der vorliegenden Studie sollen nun die Aspekte der Mobilitat in den Fokus gertickt
werden.

In dem Kontext werden bereits vorliegende oder in Arbeit befindliche Studien und Un-
tersuchungen zum Thema, wie beispielsweise ,Sozio-0konomische Perspektive 2040“
oder ,Touristische Mobilitit in der Innovationsregion Mitteldeutschland” beachtet. Die
Inhalte der Integrierten Mobilitdtsstudie sind mit den Ergebnissen der anderen Studien
abgestimmt. Damit konnen sie in einen tibergreifenden Masterplan fir die IRMD einflie-
Sen.

Um dem beschriebenen Ziel gerecht zu werden, geht die Mobilitatsstudie inhaltlich tiber
die bereits bekannten Konzepte und Planungen hinaus. Der zu betrachtende Planungs-
horizont ist das Jahr 2040 mit den damit einhergehenden strukturellen Veranderungen.
Das sind unter anderem:

» die perspektivisch verdnderte Wirtschaftsstruktur der Region, die sich nach dem
Braunkohleausstieg aus vielen weiteren Einflissen ergibt;

» die Strukturumbriiche, die sich 2020,/2021 aus der Corona-Krise ergeben haben, und
durch die insbesondere Digitalisierung und Heimarbeit einen starken Aufschwung er-
fahren haben;

» ein moglicher Trend weg von der Abhédngigkeit von globalen Lieferketten hin zu starker
regional ausgerichteter Suche von Zulieferbetrieben, daraus wirde sich eine Verkiir-
zung der mittleren Transportwege ergeben konnen;

» die zeitliche Nahe zum Ziel einer klimaneutralen Energieversorgung 2050, die weltweit
das Ausscheiden aller erdélbasierten Kraftstoffe aus dem Verkehrssystem erfordert;
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» Innovationen im Bereich der digitalisierten Mobilitat, mit der immer mehr Verkehrs-
mittelangebote digital buchbar werden und die Bedeutung des Eigentums an Verkehrs-
mitteln gegeniiber deren Nutzung in den Hintergrund tritt (vor allem durch Sharing-
Konzepte);

» die innerhalb der Region vorhandenen Kontraste und Stadt-Land-Gefille zwischen
zwei wachsenden Grof$stadten (darunter die Schwarmstadt Leipzig mit dem schnells-
ten Wachstum im zurtckliegenden Jahrzehnt) und peripheren landlichen Rdumen;

» der Trend zum autonomen Fahren, der bis 2040 dazu fiihren wird, dass auch in der
Region mit fahrerlosen, autonom fahrenden Verkehrsangeboten zu rechnen ist;

» die besondere Konstellation in der Metropolregion, in der seit 1990 drei Bundeslander
mit eigenen Regierungen und Planungen Bestand haben, in der jedoch etliche Initiati-
ven auf das Uberwinden der raumlich begrenzten Zustindigkeiten dringen. Hier wurde
fir die Bearbeitung angenommen, dass die heutigen administrativen Strukturen auch
2040 noch Bestand haben werden, die grenziiberschreitende Zusammenarbeit aber in-
tensiviert wird.

Der vorliegende Bericht gliedert sich in folgende Bestandteile, mit denen die Untersu-
chungsinhalte wiedergegeben werden:

» Teil A: Bestandsaufnahme (Seite 5)
Beschreibung der verkehrlichen Situation in der IRMD im Ist-Zustand. Das bezieht sich
auf alle Verkehrsarten und ist die Grundlage fiir die anstehende Bewertung und Prog-
nose 2040 sowie die Ableitung von Handlungsempfehlungen.

» Teil B: Technologische Grundlagen (Seite 157)
Betrachtung neuer organisatorischer und technischer Losungen zu den Themen An-
triebstechnologien, autonomes Fahren und Smart City.

» Teil C: Pendlerverkehre, lindliche Riume und vernetzte Mobilitit (Seite 239)

Es wird die perspektivische Entwicklung der Pendlerstrome aufgezeigt. Dazu erforder-
liche Annahmen werden erldautert. Zudem werden Mobilititslosungen fir landliche
Raume fernab des privaten PKW diskutiert und abgewogen. Es werden raumtypische
Indikatoren und Losungsansatze entwickelt, aus denen ein Baukasten an Losungsan-
satzen fur unterschiedliche raumliche Gegebenheiten entsteht. Der Bearbeitungsteil
wird erginzt durch eine Betrachtung von lindergrenzentibergreifenden Chancen fiir
die Integration und Vernetzung der Mobilititsangebote. Es werden die ,Grenzberei-
che® innerhalb der Innovationsregion in Hinblick ihrer Gemeinsamkeiten und Unter-
schieden analysiert.

» Teil D: Vision, Leitbild und Prognose 2040 (Seite 305)
Formulierung einer Vision in Bezug auf die Entwicklung der Mobilitat fiir die IRMD. Zur
Vision gehoren Zielstellungen, mit denen die Ziele der vorhandenen Planungsgrundla-
gen weiterentwickelt werden. Im Rahmen der Prognose 2040 werden die verkehrli-
chen Entwicklungen bis 2040 beschrieben. Daraus werden Gestaltungsszenarien fir
die mogliche Entwicklung der Mobilitit in 2040 abgeleitet.
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» Teil E: Handlungsempfehlungen und Handlungsrahmen (Seite 387)
Aufbauend auf den Festlegungen zu Vision /Leitbild und den Ergebnissen der Prognose
2040 werden die Handlungsempfehlungen abgeleitet, die notwendig sind, um die Ziel-
stellungen bis zum Planungshorizont zu erreichen. Neben Mafsnahmen, die zur Um-
setzung empfohlen werden, sind in diesem Teilbericht weiterhin Aussagen zu betrieb-
lichem Mobilititsmanagement, gesetzlichen Rahmenbedingungen sowie Forderpro-
grammen festgehalten.

» Erginzend wurden zwei Teilstudien zu den Themen
* Anbindung des GVZ Leipzig Nord (Seite 563) sowie zur
= StrafSenbahn Stidsehne Leipzig (Seite 617)
erarbeitet. Beide Teilstudien sind in einem separaten Berichtsteil dokumentiert.

Die Bearbeitung der Mobilitatsstudie Mitteldeutschland wurde eng mit den Ansprech-
partnern der IRMD abgestimmt. Zudem wurde eine Lenkungsgruppe eingerichtet. Zur
Lenkungsgruppe gehorten Verantwortungstrager der 6ffentlichen Hand, Verkehrsunter-
nehmen sowie Vereine, Verbande und Kammern. Die Lenkungsgruppe wurde in vier Ter-
minen uber die Bearbeitungsinhalte informiert und zur aktiven Mitarbeit an zentralen
Themen einbezogen. Samtliche Berichtsinhalte wurden den Teilnehmern der Lenkungs-
gruppe vorab zur Verfligung gestellt. Die Rickmeldungen und MeinungsaufSerungen sind
im Berichtsteil A - Anhang 1 dokumentiert. In dieser Anlage wird auch ersichtlich, ob und
wie die Rickmeldungen im Zuge der Bearbeitung bertcksichtigt wurden.
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Verkehrs- und Tiefbauamt Leipzig
Zugbildungsanlage

Zweckverband fir den Nahverkehrsraum Leipzig
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1 Akteursanalyse

Die Akteursanalyse stellt einen Bestandteil der Bestandsaufnahme dar. Wesentlich ist da-
bei nicht nur die Erfassung der Vielzahl von Akteuren, sondern auch deren Einbindung in
das Projekt tber die Lenkungsgruppe (siehe in Kapitel 1.1) sowie die Analyse ihrer Ziele,
weil die Ziele fur die spatere Entwicklung der Vision 2040 eine Rolle spielen (siehe in Ka-
pitel 1.2).

1.1 Auswahl der Akteure und Akteursgruppen

Als Teil der Bestandsaufnahme wurden die regional relevanten Akteure erfasst. Diese glie-
dern sich grundsatzlich in drei Gruppen:

» Verantwortungstrager aus der offentlichen Hand (Landkreise, kreisfreie Stadte, Pla-
nungsverbande, Bundesldnder), die aufgrund ihrer Funktion fir Verkehrsfragen zu-
stindig sind (zum Beispiel OPNV-Aufgabentriger, Strafdenbaulasttriager etc.)

» Verkehrsunternehmen, die fiir die Durchfiihrung des Verkehrs relevant sind: OPNV-
Unternehmen sowie MDV, Taxibetriebe, Anbieter von Sharing-Angeboten etc. (fiir Per-
sonenverkehr), Spediteure (fiir Gliterverkehr)

» Vereine, Verbande und Kammern, die Interessen im Bereich der Verkehrs- und Regio-
nalplanung verfolgen (zum Beispiel Industrie- und Handelskammern, Umweltver-
bénde, ADFC, ADAC, VCD usw.)

Aus diesen Gruppen wurden ohne Anspruch auf Vollstindigkeit 61 Akteure recherchiert,
jeweils in Form von Organisationseinheiten, in fast allen Féllen auch mit persdnlichen An-
sprechpartnern. Bei den Landkreisen war es dabei auch moglich, dass mehrere Unterglie-
derungen erfasst werden, wenn diese in unterschiedlicher Rolle tatig sind. Ziel war es,
moglichst alle Interessenrichtungen (abseits der politischen Parteien mit ihren verkehrs-
politischen Programmen) in der Analyse zu berticksichtigen.

Fir die Begleitung des Projektes wurde eine Lenkungsgruppe gebildet. In dieser sind alle
drei Gruppen vertreten, wobei die Landkreise und kreisfreien Stadte, die unmittelbar Mit-
glieder der Innovationsregion und damit Auftraggeber des Projektes sind, vorrangig be-
rucksichtigt wurden. Daneben wurden Reprasentanten der beiden anderen Gruppen be-
rucksichtigt, die auch unterschiedliche Interessen vertreten. Da die Arbeitsfahigkeit der
Lenkungsgruppe eine Begrenzung der Teilnehmerzahl erfordert, wurden weitere Akteure
indirekt eingebunden, indem ihnen alle Unterlagen zur Verfiigung gestellt wurden und
ihnen ein Mitglied der Lenkungsgruppe mit etwa gleich gerichteten Interessen benannt
wurde. Dieses Mitglied kann so neben den eigenen Interessen auch Interessen indirekt
beteiligter Institutionen in die Lenkungsgruppe einbringen.
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Bei der Frage nach der Zuordnung etwa gleich gerichteter Akteure wurde darauf geachtet,
dass es sich um Institutionen vergleichbarer Struktur (nach der Gliederung in drei Grup-
pen oben) sowie vergleichbarer Ziele handelte. Der Abgleich der Zielvorstellungen wird
im nachfolgenden Kapitel 1.2 naher ausgefiihrt.

1.2 Positionen und Zielvorstellungen der Akteure

Die Akteure wurden nach ihren zentralen Zielvorstellungen und Positionen zur verkehrs-
politischen Entwicklung Mitteldeutschlands bzw. ihres Standortes befragt, sofern keine
Veroffentlichungen vorlagen. Dabei wurden bei grofseren Verbanden auch die Veroffent-
lichungen auf Bundesebene genutzt, sofern keine spezifisch regionalen Ziele formuliert
waren (zum Beispiel bei den Automobilclubs). Eine Analyse der Positionen zeigt eine Clus-
terung der Zielperspektiven in vier grof3e Bereiche (siehe Tabelle 1).

» Daseinsvorsorge & Entwicklung

» Verkehrswende & Nachhaltigkeit

» Verkehr als Basis fir eine leistungsfahige Wirtschaft
» Forderung einzelner Verkehrsmittel

Einige der Akteure sind ganzlich einem Bereich zuzuordnen, beispielsweise ist Daseins-
vorsorge das iibergeordnete Ziel der Landkreise als OPNV-Aufgabentriger und Straf3en-
baulasttrager. Andere Akteure verfolgen eine Bandbreite an Zielen und konnen nicht ein-
deutig einem Bereich zugeordnet werden. Dies ist der Fall bei Akteuren der hoheren Pla-
nungsebenen, insbesondere der Bundeslander und ihrer regionalen Planungsbehorden.

Der Bereich Daseinsvorsorge und Entwicklung findet sich in erster Linie bei jenen Akteu-
ren, die mit offentlichen Aufgaben betraut sind. Dazu zdhlen die Gebietskorperschaften,
die Bundesliander sowie der Mitteldeutsche Verkehrsverbund. Insbesondere in der Nah-
verkehrsplanung in dinner besiedelten, strukturschwacheren Regionen ist Daseinsvor-
sorge die zentrale Aufgabe, da trotz geringer Nachfrage im OPNV ein Mindestangebot an
jeden Einwohner und jede Einwohnerin gemacht werden soll (MSH 2006, 2015). Zentrale
Ziele sind die Sicherung der Erreichbarkeit, Erhalt und Instandsetzung von Angebot und
Infrastruktur sowie ein méglichst flichendeckender OPNV, notigenfalls unterstiitzt durch
flexible, bedarfsgerechte Angebote (zum Beispiel Rufbus). Gleichzeitig soll die Gestaltung
des OPNV grundsitzlich wirtschaftlich gehalten werden. In Gebieten, in denen geringe
Nachfrage keine Herausforderung darstellt, wie in den Stddten Halle (Saale) und Leipzig,
wird der Fokus auf Ausbau und Attraktivititssteigerung des OPNV im Sinne einer nach-
haltigen urbanen Mobilitat gelegt. Der Umweltverbund bildet hier das ,Grundgertust in-
nerstadtischer Mobilitat" (Halle 2019), die emissionsarm und klimafreundlich entwickelt
werden soll. Die Nahverkehrsplanung ist in der Regel in die tibergeordnete Kreisplanung
eingebunden, wie etwa im Landkreis Leipzig, wo die Ziele unmittelbar im Kreisentwick-
lungskonzept (LKL 2019) dokumentiert sind.

Die Vision einer Verkehrswende hin zu einem nachhaltigeren Verkehrssystem teilen Um-
weltverbdnde und -bewegungen mit einigen Institutionen der 6ffentlichen Hand, wie den
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berithrten Bundesldndern sowie einigen Landkreisen bzw. kreisfreien Stadten, wobei die
Stadte diese Zielvorstellung hoher priorisieren als die Landkreise. Auch einige Automobil-
interessengruppen benennen Emissionssenkung und den Einsatz alternativer Antriebs-
technologien als Ziele (ACE o. J., ADAC 2021), verfolgen dabei aber zugleich weiterhin ihr
Hauptaugenmerk, die Forderung individueller Mobilitat. Zu diesem Zielcluster gehdren
die Forderung von E-Mobilitat, die Begrenzung des MIV unter anderem durch Verlage-
rung der Verkehrsmittelwahl auf den Umweltverbund sowie Emissionssenkung im Ver-
kehrssektor, bezogen auf Treibhausgase (THG) und gesundheitsschidliche Emissionen
(zum Beispiel Larm, Luftschadstoffe).

Die Wirtschaftsverbande ordnen sich mit der Einschrankung ein, Umweltschutz und
Nachhaltigkeit durch (technische) Innovationen und Anreizsysteme, statt Verbote im Ver-
kehr zu bertcksichtigen (IHK HAL 2019). Oberste Prioritat hat die Leistungsfahigkeit der
Infrastruktur und eine gute Anbindung, um wirtschaftliche Dynamik zu erméglichen. Der
Umstieg auf emissionsarme Antriebe soll gefordert werden (DIHK 2018, HDE 2018), aller-
dings nicht ohne Differenzierung zwischen Wirtschafts- und Privatverkehr, um eine Be-
lastung des Gewerbeverkehrs zu vermeiden (HWK L 2021).

Eine Spezialisierung auf bestimmte Verkehrstriger nehmen zum Beispiel die Automo-
bilclubs ADAC und AvD und die Radfahrervertretung ADFC vor. Eine Ausnahme bildet der
ACE, der zwar individuelle Mobilitdt im Sinne privater Pkw fordert, sich jedoch auch den
Zielen Nachhaltigkeit und ganzheitliche Mobilitat verschreibt. In Leipzig verfolgen ADFC
und Pro Bahn e. V. gemeinsam mit anderen Verbédnden, die sich fiir Verkehrswende und
nachhaltige Verkehrsentwicklung engagieren (VCD, Okoléwe etc.), im Zusammenschluss
»forum urban mobil“ gemeinsame Interessen. An diesem Beispiel zeigt sich, dass auch
diese Verbande ein Verkehrsmittel nicht vollig isoliert vom tibrigen Verkehrsgeschehen
betrachten.
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Die in der Tabelle aufgefithrten Inhalte sind eine Zusammenfassung von Zielvorstellungen
der Akteure innerhalb der IRMD. Eine ausfiihrliche Darstellung besteht als Anlage zum
Bericht. Da die ausfiithrliche Darstellung unter anderem Inhalte umfassen, die der Daten-
schutz-Grundverordnung unterliegen, wird diese Anlage nicht veroffentlicht. Sie liegt
dem Auftraggeber vor.

Tabelle 1: Ubersicht iiber Zielvorstellungen ausgewihlter Akteure

Zielvorstellung Inhalte Akteure (Bsp.)
Daseinsvorsorge & » flichendeckender OPNV Gebietskorperschaf-
Entwicklung » flexible, bedarfsgerechte Angebote  ten bzw. OPNV-Aufga-
» Erreichbarkeit sichern bentriger, Metropol-
» Erhalt und Instandsetzung region, Bundeslander,
» Barrierefreiheit VCD, MDV
Verkehrswende & » Begrenzung MIV Stadt Leipzig, Oko-
nachhaltige Ver- » Emissionssenkung lowe, BUND Leipzig,
kehrsentwicklung » Verlagerung der Verkehrsmittelwahl VCD, Fridays for Fu-
auf Umweltverbund ture
» Forderung E-Mobilitat
» Umweltschutz
Verkehr als Basis » Leistungsfahigkeit und gute Anbin- IHK, Handwerkskam-

fir eine leistungs- dung mern, RPV Westsach-
fahige Wirtschaft > wirtschaftsfreundliche Verkehrsbe- sen, RPG Halle
schrankungen bzw. Anreizsysteme
und Innovation statt Beschrankun-

gen
Forderung einzel- » Forderung der Interessen von AvD, ADFC,
ner Verkehrsmittel Auto-/ Rad-/Schienenverkehr Pro Bahne. V.

Im weiteren Projektverlauf werden diese Zielvorstellungen durch die direkte oder indi-
rekte Beteiligung unterschiedlicher Akteure an der Steuerungsgruppe eingebunden.
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2 Bestandsaufnahme

Mit diesem Teil der Arbeiten wird eine umfassende Bestandsaufnahme der fiir die Mobi-
litdt in der Region relevanten Faktoren vorgenommen. Es werden die rdaumlichen Ver-
flechtungen und die raumstrukturellen Ahnlichkeiten und bestehenden Disparititen dar-
gestellt. Die vorhandenen Verkehrsangebote werden analysiert und beschrieben. Beson-
deres Augenmerk liegt auf klima- und umweltfreundlicher Mobilitdt, weshalb ein Schwer-
punkt auf der Betrachtung des Umweltverbundes gelegt wurde.

Zudem wird die Besonderheit der Region, bezogen auf die gesetzlichen Rahmenbedin-
gungen, Zielstellungen der Landesentwicklung und organisatorischen Rahmenvorgaben,
analysiert. Die vorhandenen Mobilitatspldne und vorliegenden verkehrlichen Planungen
der jeweiligen Lander, Stadte und Landkreise wurden untersucht; auf identifizierte Un-
terschiede wird hingewiesen. Damit wird eine fir alle nachvollziehbare klare Ausgangs-
lage erzeugt.

2.1 Bestehende Pline und Mobilitdtskonzepte

Aufbauend auf der in der Ausschreibung vorgelegten Liste von Dokumenten wurden in
einer ersten Arbeitsphase 42 Planungsdokumente und Studien in Form von standardisier-
ten Steckbriefen zusammengefasst. In den Zusammenfassungen finden sich jeweils kon-
krete Verweise auf bestimmte Inhalte der Dokumente. Unter den Dokumenten waren

» fiunf Planwerke der Bundesebene (zum Beispiel Bundesverkehrswegeplan)

» sechs Planwerke des Freistaates Sachsen (zum Beispiel Ausbau- und Erhaltungsstrate-
gie StaatsstrafSen 2030)

» sieben Planwerke des Freistaates Thiringen (bzw. der regionalen Planungsgemein-
schaft Ostthiiringen)

» vier Planwerke des Landes Sachsen-Anhalt (zum Beispiel Landesradverkehrsplan) bzw.
in Sachsen-Anhalt (Erreichbarkeitsanalyse des MDV zum Saalekreis)

» elf Nahverkehrsplane (ZNVL und neun kreisfreie Stadte bzw. Landkreise, in einem Fall
zwei verschiedene Fortschreibungen eines Landkreises)

» neun Studien und Leitfidden (zum Beispiel Railmap 2030 der Agora Verkehrswende)

Die Zusammenfassungen wurden dem Bearbeitungsteam zur Verfiigung gestellt und
dienten fiir die nachfolgenden Abschnitte der Bestandsaufnahme sowie teilweise fiir die
Analyse der Zielvorstellungen der Akteure (Kapitel 1.2) als Grundlage. Die Liste erhebt kei-
nen Anspruch auf Vollstindigkeit; weitere Quellen, die nach Fertigstellung der Steckbriefe
noch bekannt wurden, gingen bei Bedarf ebenfalls in die Analyse ein (zum Beispiel der
Stadtmobilitatsplan Halle (Saale) (Halle 2019)).
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2.2 Untersuchungsraum, Raumstruktur und Pendlerbeziehungen

Die IRMD ist der Untersuchungsraum der Mobilitatsstudie. Der Untersuchungsraum um-
fasst damit die kreisfreien Stadte Leipzig und Halle (Saale) in Sachsen bzw. Sachsen-An-
halt sowie die Landkreise Altenburger Land (Thiiringen), Burgenlandkreis, Saalekreis,
Landkreise Mansfeld-Stidharz und Anhalt-Bitterfeld (Sachsen-Anhalt) sowie die Land-
kreise Leipzig und Nordsachsen (Sachsen). Damit erstreckt sich das Untersuchungsgebiet
uber drei Bundeslander. Die Gebietskorperschaften der IRMD sowie die Lage innerhalb
der Bundesrepublik Deutschland ist in der Abbildung 1 gezeigt.

Sachsen

Abbildung 1: Untersuchungsgebiet

Die Innovationsregion erstreckt sich damit tiber ein Gebiet im Siiden des Bundeslandes
Sachsen-Anhalt, im Osten des Freistaates Thiringen sowie im Nordwesten des Freistaa-
tes Sachsen. Uber alle drei Bundeslinder umfasst die Region eine Fliche von etwa
10,4 Tsd. km?2.

Zentrale Orte

Die kreisfreien Stidte Halle (Saale) und Leipzig tibernehmen in ihrer Funktion als Ober-
zentren die oberzentralen Funktionen fir ihr jeweiliges Umland. Fir den Landkreis Al-
tenburger Land iibernimmt die Stadt Altenburg als Mittelzentrum zugleich Teilfunktionen
eines Oberzentrums. Dartiber hinaus ist die Stadt Gera aufserhalb der Innovationsregion
das zugeordnete Oberzentrum im Freistaat Thiiringen. Aufgrund der Lage des Landkrei-
ses und der verkehrlichen Ausrichtungen bestehen vom Landkreis Altenburger Land we-
sentliche Verflechtungen zur Stadt Leipzig.
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>

Weiterhin haben die Oberzentren Jena und Erfurt (beide Thiiringen), Dessau-Rofslau und
Magdeburg (beide Sachsen-Anhalt) sowie Chemnitz und Zwickau (beide Sachsen) im Um-
land der IRMD verkehrliche Wechselbeziehungen zum Untersuchungsgebiet. Als Mittel-
zentren fungieren die folgenden Stadte in den einzelnen Landkreisen:

Tabelle 2: Mittelzentren in der IRMD

Sachsen Sachsen-Anhalt

Thiiringen

Bitterfeld-Wolfen, Eisle-
ben, Koéthen, Merseburg,
Naumburg, Weifdenfels,
Sangerhausen, Zeitz,
Zerbst /Anhalt

Borna, Eilenburg,
Delitzsch, Grimma, Mark-
kleeberg, Oschatz, Torgau,
Schkeuditz, Wurzen

Altenburg (mit Teilfunktion
Oberzentrum), GofSnitz
und Schmolln (funktions-
teilige Zentren)

Die Festlegung der Ober- und Mittelzentren erfolgt in den jeweiligen Landesentwick-
lungsplanen. Die Abbildung 2 zeigt die Aufbereitung zusatzlich in graphischer Darstel-

lung:

&
Sachsen-Anhalt

Stidharz

:‘;i
- (}

. \ Burgenlandkrei
Thiiringen — e

i 3%; s |
- ’\r X o
ANoal S
Altenburger : MF
+ Lang -
7 SO

Abbildung 2: Ober- und Mittelzentren

Oberzentren @
Halle (Saale), Leipzig

Mittelzentren @

+ Altenburg (mit Teilfunktion Oberzentrum),
Goftnitz und Schmolln (jeweils Teil
eines Mittelzentrums)

« Borna, Filenburg, Delitzsch, Grimma,
Markkleeberg, Oschatz, Torgau,
Schkeuditz, Wurzen

» Bitterfeld-Wolfen, Eisleben, Kothen,
Merseburg, Naumburg, Weifsenfels,
Sangerhausen, Zerbst

Weiterhin tibernehmen Grundzentren Versorgungsfunktionen des Grundbedarfes fiir ihr

unmittelbares Umland. Grundzentren werden in den

Regionalen Entwicklungsplanen

(Regionalplianen) festgelegt. Auf eine gesonderte Auflistung der Grundzentren wird an

dieser Stelle verzichtet.
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Verbindungs- und Entwicklungsachsen

Verbindungs- und Entwicklungsachsen sind im Zusammenhang mit dem System der
Zentralen Orten zu verstehen. Sie sind konzeptionelle Instrumente, die unter anderem
durch die Biindelung von Verkehrs- und Versorgungslinien gekennzeichnet sind. Ge-
meinsam mit den Zentralen Orten bilden sie eine Struktur, die das Grundgertst der rAum-
lichen Verflechtung und der angestrebten raumlichen Ordnung und Entwicklung der Lan-
der und Regionen darstellt. Achsen erfiillen im Verdichtungsraum vorrangig Ordnungs-
funktionen; im landlichen Raum vorrangig ErschliefSsungsfunktionen.

Den jeweiligen Landes- und Regionalplanen wurden weiterhin die Informationen zu den
Verbindungs- und Entwicklungsachsen entnommen. Die graphische Ubersicht fiir das
Untersuchungsgebiet zeigt die Abbildung 3:

Zentrale Orte
» Oberzentren o
+ Halle (Saale), Leipzig

> Mittelzentren [ ]

Verbindungsachsen (nur Sachsen und Thiiringen)

» (berregional bedeutsame
Verbindungs- und I
Entwicklungsachse

» regional bedeutsame
Verbindungs- und f—
Entwicklungsachse

Abbildung 3: Verbindungs- und Entwicklungsachsen .

Mit der Abbildung 3 zeigt sich ein dichtes Netz an tiberregional und regional bedeutsa-
men Verbindungs- und Entwicklungsachsen. Insbesondere im Freistaat Sachsen werden
uber die regional bedeutsamen Achsen zuséatzliche Verbindungen zwischen den Mittel-
zentren hergestellt.

Regionalstatistische Raumtypen

Eine weitere Einordnung des Untersuchungsgebietes wurde tiber die regionalstatisti-
schen Raumtypen vorgenommen. Mit dieser Einteilung werden die Stadte und Gemein-
den entsprechend ihrer Raum- und Siedlungsstrukturen einem bestimmten Raumtyp zu-
geordnet. Eine gingige und fir viele Untersuchungen hinreichend differenzierte Eintei-
lung ist die Einteilung nach dem Typ RegioStaR 7 ,Zusammengefasster regionalstatischer
Raumtyp*®. Beispielsweise greift auch die Erhebung ,Mobilitdt in Deutschland 2017“ auf
diese Unterteilung zurtick.
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Die folgende Abbildung 4 zeigt die Zuordnung der Stidte und Gemeinden der IRMD zu
ihren jeweiligen Raumtypen:

RegioStar 7 /j\H
Stadtregion -

Metropole
Sachsen-Anhalt

Stadtregion - Regiopole und Grofdstadt
Stadtregion - Mittelstadt, stidtischer Raum
Stadtregion - Kleinstddtischer, dorflicher Raum
Landliche Region - Zentrale Stadt

Landliche Region - Stadtischer Raum

(i

Landliche Region - Kleinstadtischer, dorflicher Raum

Thiringen

&
&
3 * 3 Z
NI
5 (A

Abbildung 4: Einteilung nach Regionalstatistischem Raumtyp (RegioStar 7)

In der Innovationsregion sind alle Raumtypen vertreten. Die beiden Oberzentren Leipzig
und Halle (Saale) sind entsprechend ihrer Bedeutung dem Typ Stadtregion - Metropole
bzw. Regiopole /Grofsstadt zugeordnet. Um die Stadte Leipzig und Halle (Saale) gruppie-
ren sich die zum Typ Stadtregion - Mittelstadt, stadtischer Raum bzw. Kleinstadtischer
dorflicher Raum gehoérenden Gebietskorperschaften. Da die Gebiete um die Stadt Leipzig
im Vergleich zur Stadt Halle (Saale) dichter besiedelt sind und weitrdumigere Verflech-
tungen bestehen, finden sich auf sichsischer Seite entsprechend haufiger und weitrau-
miger Mittelstddte bzw. stadtische Raume des Typs Stadtregion. Weiter dartber hinaus
sind die Stadte und Gemeinden dem Typ Landliche Regionen mit den weiterfiihrenden
Differenzierungen, wie in der Abbildung 4 gezeigt, zugeordnet.

2.2.1 Raumstrukturelle Merkmale

Die verschiedenen Merkmale der Raumstruktur beschreiben die Flachennutzung eines
Untersuchungsgebietes. Sie sind eine zentrale Einflussgrofde auf das verkehrliche Ge-
schehen. Im Zusammenhang mit der Beschreibung des Verkehrsverhaltens und dem Ver-
kehrsangebot bestimmen sie die Menge an Wegen, die taglich unternommen wird, sowie
deren rdumliche Verteilung.
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Fir die hier stattfindende Untersuchung werden folgende Merkmale der Raumstruktur

ausgewertet und aufbereitet:

» Einwohner gesamt und nach Altersgruppen

» Beschaftigte am Wohnort (Erwerbstatige) sowie am Arbeitsort (Beschaftigte)

» Schulplitze und Platze an Hochschulen

» Verkaufsflichen

Die genannten Daten wurden auf der Grundlage des Verkehrsmodells des Mitteldeut-
schen Verkehrsverbundes (MDV) ausgewertet und mit aktuellen Datenstanden offentlich

zuganglicher Statistiken abgeglichen.

Einwohner gesamt und nach Altersgruppen

Die Statistik der Einwohner (Datenstand: 31.12.2019) ist in der folgenden Tabelle 3 aufge-

fahrt;

Tabelle 3: Einwohner gesamt und nach Altersgruppen

65 bis

kreisfreie Stadt, Land- <6 6 bis 18 18 bis 65 - >75 Summe
kreis Jahre Jahre Jahre Jahre
Jahre

Leipzig, Stadt 38.000 57.000 377.000 51000 70.000 593.000
Leipzig, Landkreis 14.000 28.000 148.000 32.000 37.000  259.000
Nordsachsen, Landkreis 11.000 21.000 115.000 24.000 28.000 199.000
Halle (Saale), Stadt 14.000 24.000 143.000 26.000 32.000 239.000
Sllalabieie 7000 15.000 92.000 21000 24.000  159.000
Landkreis
Burgenlandkreis 9.000 17.000 103.000 23.000 28.000 180.000
MR RGhEe 6.000 13.000 76.000 19.000 22.000 136.000
Landkreis
Saalekreis 9.000 19.000 108.000 24.000 24.000  184.000
araglane 4000 8.000 49.000 13.000 15.000  89.000
Landkreis

IRMD (gesamt) 112.000 202.000 1.211.000 233.000 280.000 2.038.000

Insgesamt leben in den kreisfreien Stidten und Landkreisen der IRMD etwa
2.038 Tsd. Einwohner; davon rund 1.051 Tsd. Einwohner in Sachsen, etwa 898 Tsd. Ein-
wohner in Sachsen-Anhalt und etwa 89 Tsd. Einwohner im Landkreis Altenburger Land in
Thiringen.
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Die Verteilung der Altersgruppen ist in den Gebietskorperschaften ungefahr vergleichbar.
Es zeigt sich, dass

» etwa 5 Prozent der Einwohner sind jinger als sechs Jahre,

» etwa 10 Prozent der Einwohner sind zwischen sechs und 18 Jahre alt,
» etwa 60 Prozent der Einwohner sind zwischen 18 und 65 Jahre alt,

» etwa 10 Prozent der Einwohner sind zwischen 65 und 75 Jahre alt und

» etwa 15 Prozent der Einwohner sind 75 Jahre und alter.

In der Stadt Leipzig leben mit 64 Prozent im Vergleich zu den anderen Gebietskorper-
schaften anteilig mehr Menschen im erwerbsfahigen Alter (zwischen 18 und 65 Jahren).
Im Vergleich dazu sind die Anteile der dlteren Bevolkerung (zwischen 65 und 75 Jahre so-
wie 75 Jahre und élter) in Leipzig etwas geringer. Die Stadt Halle (Saale) weist diese Aus-
pragung ebenfalls auf, wenn auch auf einem etwas geringeren Niveau.

Die Abbildung 5 zeigt die Einwohnerverteilung in den Landkreisen. Es sind die Zahlen
der Einwohner sowie der Bezug zur Flache (Dichte) dargestellt. Die raumliche Abgrenzung
entspricht der Einteilung des Untersuchungsgebietes in Verkehrszellen, wie sie im Ver-
kehrsmodell des Mitteldeutschen Verkehrsverbundes enthalten ist. Diese Einteilung ist
feiner als die administrative Abgrenzung der Stadte und Gemeinden.

Einwohner absolut Einwohner je km?

(Dichte)

Abbildung 5: Verteilung der Einwohner

Bezogen auf die Fliche wird erkennbar, dass mit Ausnahme der beiden Oberzentren weite
Teile der IRMD einen landlich gepragten Charakter aufweisen.
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Beschiftigte am Wohnort (Erwerbstitige) sowie am Arbeitsort

Im Folgenden werden die Beschaftigten am Wohn- und Arbeitsort dargestellt. In die Aus-
wertung sind die sozialversicherungspflichtig Beschéftigten eingegangen.

Tabelle 4: Beschiftigte am Wohn- und Arbeitsort

kreisfreie Stadt, Landkreis Beschiftigte (Wohnort) Beschiftigte (Arbeitsort)
Leipzig, Stadt 241.000 273.000
Leipzig, Landkreis 104.000 79.000
Nordsachsen, Landkreis 82.000 74.000
Halle (Saale), Stadt 87.000 97.000
Anhalt-Bitterfeld, Landkreis 61.000 56.000
Burgenlandkreis 73.000 59.000
Mansfeld-Studharz, Landkreis 50.000 42.000
Saalekreis 77.000 70.000
Altenburger Land, Landkreis 34.000 28.000

IRMD (gesamt) 809.000 778.000

Insgesamt wohnen mehr sozialversicherungspflichtig Beschaftigte im Untersuchungsge-
biet als im Gebiet arbeiten. Das heif3t, dass die IRMD tiber alle Gebietskdrperschaften hin-
weg betrachtet einen Uberschuss an Auspendlern nach aufierhalb aufweist. Diese Aus-
sage wird im Abschnitt zur Beschreibung der Pendlerbeziehungen noch einmal verdeut-
licht.

Es zeigt sich auch die unterschiedliche Ausrichtung der kreisfreien Stadte und der Land-
kreise der Innovationsregion. Die kreisfreien Stadte verfiigen tiber mehr Arbeitsplitze als
Erwerbstétige; die Landkreise verfiigen iber weniger Arbeitsplatze als Erwerbstatige —
bezogen auf die in Tabelle 4 aufgelisteten Zahlen der sozialversicherungspflichtig Be-
schaftigten. Es ist zu erwarten, dass die Aussage auch fiir die Betrachtung aller Pendler
gilt. Das unterstreicht die Bedeutung der Stadte Halle (Saale) und Leipzig fiir ihren jewei-
ligen Verflechtungsbereich.
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Vergleichbar zur Darstellung der Einwohner und Einwohnerdichten zeigt die Abbil-
dung 6 die Verteilung der Arbeitsplatze (Arbeitsortprinzip) in den Gebietskorperschaften
der IRMD:

Beschéftigte absolut Beschaftigte je km?

(Dichte)

Abbildung 6: Verteilung der Beschiftigten (Arbeitsort)

Die Verteilung der Arbeitsplatze in den Gebietskorperschaften sowie im Untersuchungs-
gebiet insgesamt folgt im Wesentlichen der Verteilung der Einwohner. Es sind die Gebiete
mit hoheren Arbeitsplatzzahlen im sichsischen Teil des Untersuchungsgebietes erkenn-
bar. Dagegen ist in Sachsen-Anhalt und hier insbesondere im Landkreis Mansfeld-Stid-
harz und im westlichen Saalekreis die Zahl der Arbeitsplédtze vergleichsweise gering. Der
Bezug zur Flache zeigt wiederum die Konzentration auf die Zentren der IRMD. Hier treten
zudem die deutlich landlich gepriagten Regionen im Landkreis Nordsachsen sowie in den
Landkreisen Anhalt-Bitterfeld, Mansfeld-Stidharz sowie Saalekreis hervor.

Schulplitze und Pliatze an Hochschulen

Fir die verkehrlichen Belange, insbesondere fiir den 6ffentlichen Verkehr in den Land-
kreisen, spielen die Schulplatze eine wesentliche Rolle. Gerade in landlich gepragten Ge-
bieten sind die Angebote des 6ffentlichen Verkehrs deutlich vom Schiilerverkehr gepragt.
An dieser Stelle sei angemerkt, dass in den letzten Jahren in dieser Hinsicht eine Trend-
wende stattgefunden hat, bei der die Ausrichtung offentlicher Verkehrsangebote nicht
mehr vorrangig am Schiilerverkehr stattfindet. Vielmehr spielen weitere Nutzergruppen,
wie zum Beispiel Berufs- oder Erledigungsverkehre eine grofdere Rolle.

In der Tabelle 5 sind die Schulplédtze in den Gebietskorperschaften aufgelistet. In die Aus-
wertung sind folgende Schularten einbezogen: Grundschulen, Schularten mit mehreren
Bildungsgiangen, Gymnasien, Integrierte Gesamtschulen, Freie Waldorfschulen und Son-
der- bzw. Forderschulen. Dazu wurde - eher informativ - die Zahl der Einwohner in der
Altersgruppe von 6 bis 18 Jahre ergéanzt. Das ist die Altersgruppe der Schiiler, wobei eine
genaue Abgrenzung schwer maoglich ist, da das Schuleintrittsalter der Kinder sowie das
Alter bei Austritt aus der Schule je nach Schulart nicht einheitlich ist. In der Regel kann
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man aber davon ausgehen, dass die Schiiler einer Gebietskdrperschaft auch innerhalb ih-
rer kreisfreien Stadt bzw. des Landkreises die Schule besuchen.

Tabelle 5: Schiiler und Schulplitze

kreisfreie Stadt, Landkreis Einwohner 6 bis 18 Jahre (Schiiler) Schulplitze
Leipzig, Stadt 57.000 53.200
Leipzig, Landkreis 28.000 24.400
Nordsachsen, Landkreis 21.000 18.300
Halle (Saale), Stadt 24.000 24.000
Anhalt-Bitterfeld, Landkreis 15.000 13.200
Burgenlandkreis 17.000 15.700
Mansfeld-Siidharz, Landkreis 13.000 11.000
Saalekreis 19.000 16.200
Altenburger Land, Landkreis 8.000 7.600

IRMD (gesamt) 202.000 183.600

Verkaufsflachen

Die Verkaufsflichen stellen ein verkehrserzeugendes Potenzial fiir Einkaufsverkehre dar.
Hier sind klein- und grof3flachiger Handel einbezogen. Damit werden tégliche und nicht-
tagliche Wege abgebildet.

Verkaufsflaichen [m?]
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Abbildung 7: Verkaufsflichen
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Die Verteilung der Verkaufsflichen in der IRMD folgt den vorgenannten raumstrukturel-
len Merkmalen. AufSerhalb der Oberzentren Leipzig und Halle (Saale) zeigen sich erwar-
tungsgemafd vermehrt Verkaufsflichen in den Zentren der Landkreise. Fiir den Landkreis
Leipzig sind vergleichsweise hohere Potenziale auch in der Flache erkennbar.

2.2.2 Pendlerbeziehungen

Die Auswertung der Pendlerbeziehungen basiert auf den Pendlerstatistiken der Bunde-
sagentur fur Arbeit. Es wurde der Datenstand zum Stichtag 30.06.2019 verarbeitet. In die-
sem Kapitel wird auf die Pendler der einzelnen Gebietskorperschaften sowie auf die Bin-
nenpendler der IRMD eingegangen. Die Aufbereitung der tiberregionalen Pendlerver-
flechtungen findet sich aufgrund der inhaltlichen Zugehorigkeit in Kapitel 2.3.

Tabelle 6: Ein- und Auspendler der Landkreise und kreisfreien Stadte

kreisfreie Stadt, Landkreis Einpendler Auspendler
Leipzig, Stadt 97.700 65.800
Leipzig, Landkreis 28.000 53.600
Nordsachsen, Landkreis 30.400 38.000
Halle (Saale), Stadt 40.800 30.800
Anhalt-Bitterfeld, Landkreis 16.700 23.700
Burgenlandkreis 13.200 26.500
Mansfeld-Stdharz, Landkreis 8.800 17.000
Saalekreis 33.800 41.300
Altenburger Land, Landkreis 7.100 13.100

Wie bereits die Auswertung der Statistik der Beschéftigten gezeigt hat, weisen die kreis-
freien Stadte Halle (Saale) und Leipzig jeweils hohere Zahlen an Einpendlern im Vergleich
zu den Auspendlern auf. Bei den Landkreisen ist dieses Verhaltnis umgekehrt - mehr
Menschen pendeln auf ihrem téglichen Weg zur Arbeit aus den einzelnen Landkreisen
aus.
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Abbildung 8: Pendlerbeziehungen der Landkreise
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Die einzelnen Darstellungen zeigen die Ausrichtungen der Pendlerbeziehungen der Land-
kreise. Folgendes kann festgehalten werden:

» Fir den Landkreis Altenburger Land werden die Binnenbeziehungen der Stadte und
Gemeinden des Landkreises auf die Stadt Altenburg sichtbar. Auch die Stadte Schmolln
und Meuselwitz sind erkennbar. Beziehungen nach aufSerhalb des Landkreises beste-
hen in Richtung Gera und Erfurt, nach Chemnitz sowie insbesondere auch nach
Leipzig.

» Die Landkreise Anhalt-Bitterfeld, Burgenlandkreis, Mansfeld-Siidharz und Saale-
kreis haben vergleichsweise starke Wechselbeziehungen zur Stadt Halle (Saale). Auf-
grund der rdumlichen Nahe zur Stadt Leipzig sind insbesondere fiir die Landkreise An-
halt-Bitterfeld, Burgenlandkreis und Saalekreis Verflechtungen mit der Stadt Leipzig
abzulesen. Der Landkreis Mansfeld-Stidharz liegt raumlich weiter von der Stadt Leipzig
entfernt. Hier bestehen aber auch Verflechtungen in den Norden von Thiiringen. Zu-
dem spielen die Zentren innerhalb der Landkreise eine wichtige Rolle.

» Die Verflechtungen der Landkreise Leipziger Land und Nordsachsen sind - neben ih-
ren eigenen (Mittel-)Zentren - zu einem wesentlichen Teil auf die Stadt Leipzig aus-
gerichtet; der Landkreis Leipziger Land auch in Richtung Chemnitz. Aber auch die Be-
ziehungen zur weiter entfernt liegenden Landeshauptstadt Dresden werden deutlich.

Da die Pendlerverflechtungen der Stadte Leipzig und Halle (Saale) unter anderem auch
vergleichsweise weit tiber das Gebiet der IRMD hinausreichen, werden in der Abbil-
dung 9 die Beziehungen innerhalb des Untersuchungsgebietes dargestellt.

Magdeburg sgdeburg

Stadt Leipzig « Stadt Halle (Saale)

..........

,,,,,,

©2021 PTV, HERE ® 2021 PTV. HERE

= Beziehungen mit weniger als 100 Pendlern
=== Beziehungen mit 100 bis 1.000 Pendlern
=== Bezichungen mit mehr als 1.000 Pendlern

Quelle: Bundesagentur fiir Arbeit
Pendlerverflechtungen der sozialvers. Beschiftigten
Datenstand: 30.06.2019

Abbildung 9: Pendlerverflechtungen Leipzig und Halle (Saale) in der IRMD

Aufgrund der Grofse und der hoheren Potenzialwirkung der Stadt Leipzig im Vergleich zu
Halle (Saale) sind auch die Verflechtungen der Berufspendler stirker und weitrdumiger
ausgerichtet. Beide Stddte entfalten ihre Potenzialwirkung aber gleichermafSen im ge-
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samten Gebiet der IRMD. Auch zwischen den beiden Stiddten finden wesentliche Aus-
tauschbeziehungen statt. Das zeigt sich sowohl anhand der Verkehrsbelastung auf der
A 14 und B 6 sowie in den S-Bahn-Linien S3 und S5 /S5x.

2.3 Uberregionale Verflechtungen und wichtige Verkehrsknoten

Die tiberregionalen Verflechtungen beziehen sich sowohl auf die Einbindung der IRMD in
das tberregionale bzw. internationale Verkehrsnetz fiir Personen und Giiter (Straf3e,
Schiene, Wasserweg), als auch auf die Verkehrsnachfrageverflechtungen zwischen Mit-
teldeutschland und anderen Raumen. Wichtige Verkehrsknoten sind die Knotenpunkte
im tberregional bedeutsamen Verkehrsnetz sowie zwischen diesem und dem regionalen
Verkehrsnetz fiir die Feinverteilung der ein- und ausbrechenden Personen- und Waren-
strome; dies konnen Knotenpunkte zwischen gleichen Verkehrsmitteln /Verkehrstragern
(monomodal) oder zwischen unterschiedlichen Verkehrsmitteln /Verkehrstragern (inter-
modal) sein.

23.1 Methodisches Vorgehen

Fir die Bestandsaufnahme der tberregionalen Verkehrswege und der wichtigen Ver-
kehrsknoten wurden die bestehenden Pline und Mobilitatskonzepte (vgl. Kapitel 2.1) aus-
gewertet und bei Bedarf um Informationen aus Literatur- und Internetrecherchen sowie
um weitere Datengrundlagen ergédnzt. Beispielhaft fiir die iberregionalen Verkehrsver-
flechtungen der IRMD wurden Daten zu sozialversicherungspflichtig Beschéaftigten Be-
rufspendlern der Agentur fiir Arbeit, die auf dem Weg zwischen Wohn- und Arbeitsort die
Untersuchungsraumgrenzen tberschreiten, ausgewertet.

2.3.2 Uberregionale Verflechtungen der Innovationsregion

TEN-T-Korridore

Die transeuropdischen Netze (TEN) sind ein Beitrag der Europaischen Union zur Entwick-
lung des europdischen Binnenmarktes. TEN-T (bzw. TEN-V fiir Verkehr) bezeichnet den
Aufbau eines transeuropdischen Verkehrsnetzes entlang von neun Kernkorridoren. EU-
Mitgliedstaaten sollen den Ausbau der Infrastruktur entlang dieser Korridore gegentiber
anderen Projekten priorisieren. Es findet aber keine Abstufung zwischen den unter-
schiedlichen Kernkorridoren statt. Einzelne MafSnahmen hingegen konnen unterschied-
liche Bedeutung haben und sind dementsprechend abzuwégen. Die Korridore umfassen
Verkehr auf Strafden, Schienen, Wasserstrafden und in der Luft. Entlang der Korridore
werden Kernnetzhafen, Kernnetz-Flughifen, Strafden/Schienen, Terminals und stadti-
sche Kernnetzknoten definiert und Kriterien zu deren Ausbauzustinden festgelegt.
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In der IRMD kreuzen sich die TEN-T-Kernnetzkorridore Orient-0stliches Mittelmeer und
der Skandinavien-Mittelmeer-Korridor. Zum Skandinavien-Mittelmeer-Korridor geho-
ren verschiedene Schienen- und StrafSenabschnitte, darunter die Schienenneubaustre-
cke VDE 8.2 Erfurt - Leipzig /Halle (Saale) und die Schienenausbaustrecke VDE 8.3 Berlin
- Leipzig/Halle (Saale); beide sind Teil des TEN-Prioritatsprojekts Nr. 1: Ausbauprojekt
Eisenbahnstrecke Berlin - Palermo (INEA 2021). StrafSenseitig gehort die Bundesautobahn
A9 (Berlin - Leipzig - Nirnberg) zu diesem TEN-T-Korridor.

Zum Korridor Orient-ostliches Mittelmeer im Untersuchungsraum gehoren die Schie-
nenstrecke Dresden - Leipzig - Magdeburg sowie die parallel verlaufende Bundesauto-
bahn A 14, aber auch die Bundeswasserstraf$e Elbe. Der Binnenhafen Aken (Elbe) ist aller-
dings kein Kernnetzhafen im TEN-T-Korridor.

Der Flughafen Leipzig /Halle gehort zu den Kernnetz-Flughafen und ist beiden Korrido-
ren zugeordnet.
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Abbildung 10: TEN-T-Korridore in der IRMD

Als Teil der TEN-T-Politik werden neben allgemeinen Zielen und Prioritaten auch tech-
nische Anforderungen an die Infrastruktur definiert. Nach Angaben der Europédischen
Kommission entspricht der Flughafen Leipzig/Halle vollstindig den TEN-T-Richtlinien
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fur Flughdfen. AufSerdem entsprechen die betreffenden Schienenstrecken in der IRMD
den TEN-T-Richtlinien beztglich Elektrifizierung, maximaler Zuglange und Spurweite; al-
lerdings fehlen Daten zwischen Halle (Saale) und Leipzig zu maximaler Achslast, Ge-
schwindigkeit und kombiniertem Transportprofil fiir Anhanger.

Die betreffenden Autobahnen in der Innovationsregion entsprechen den TEN-T-Richtli-
nien ganzlich.

Die Elbe entspricht den TEN-T-Richtlinien fiir Wasserstrafsen beztiglich der Ausbauklasse
und der Ausstattung mit einem Fluss-Informations-System, aber nicht beztiglich der Dur-
resicherheit und der Briickenmindesthdhen.

Europastrafdennetz

Durch die IRMD verlaufen drei Europastrafden, von denen zwei direkte Anbindungen an
Orte innerhalb der Innovationsregion haben. Die Europastrafde E 51 (Berlin - Leipzig -
Nirnberg) verlauft in Nord-Std-Richtung zentral durch den Untersuchungsraum und ist
deckungsgleich mit der Bundesautobahn A 9, ebenso wie die Europastrafde E 49 (Magde-
burg - Leipzig - Karlsbad - Wien), die im Untersuchungsgebiet deckungsgleich mit den
Bundesautobahnen A 9 und A 14 ist. Beide Europastrafden binden die Oberzentren Leipzig
und Halle (Saale) an. Die Europastrafse E 40 (Calais — Koln - Chemnitz - Gent - Krakau -
Ridder) verlauft in Ost-West-Richtung und tangiert die IRMD an ihrem stidlichen Rand
ohne eine direkte Anbindung. Sie verlauft deckungsgleich mit der Bundesautobahn A 4.

—— Planungsraum IRMD
—— Autobahn
Nummer der Europastraf$e

o P, N

Abbildung 11: Einordnung in das Europastrafennetz
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Autobahnnetz

—— Planungsraum IRMD
—— Autobahn
Nummer der Autobahn

o pry, e Gorlitz

Abbildung 12: Einordnung in das Autobahnnetz

Die Bundesautobahnen A 4, A 9, A 14, A 38, A 71 und A 72 bilden das Autobahnnetz in der
IRMD. Sie binden den Untersuchungsraum noérdlich an den GrofSsraum Berlin, stid-6stlich
an die Landeshauptstadt Dresden, in stdlicher Richtung an die Grofdrdume Erfurt,
Schweinfurt /Wiirzburg, Niirnberg und Miinchen sowie westlich an die Grofsraume Kas-
sel, Rhein-Ruhr und das Rhein-Main-Gebiet an. Im Zentrum der Innovationsregion tref-
fen sich die Bundesautobahnen A 9, A 14 und A 38. Sie bilden den Leipziger Autobahnring.
Die Bundesautobahn A 4 tangiert die IRMD lediglich ohne direkten Anschluss; aus der In-
novationsregion ist sie tiber die Bundesautobahn A 9 in bzw. aus stidlicher Richtung zu
erreichen.

Uberregionale bedeutsames BundesstrafRennetz

Nur einige der BundesstrafSen in der IRMD sind tiberregional bedeutsam, weil sie zum
Beispiel abseits der Autobahnkorridore an ein Oberzentrum aufserhalb der IRMD oder zu
touristisch bedeutsamen Riumen fithren. Hierzu zéhlen:

» die in Nord-Stid-Richtung im ndrdlichen Teil des Untersuchungsraums verlaufenden
Bundesstrafsen B 184 und B 185 mit Anschluss der Stadt Leipzig und der Landkreise
Nordsachsen, Anhalt-Bitterfeld nach Dessau-Rofslau,

» die vom Zentrum des Untersuchungsraums in Richtung Nordosten verlaufende Bun-
desstrafde B 87 mit Anschluss der Stadt Leipzig und des Landekreises Nordsachsen
nach Frankfurt (Oder),
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» die vom Zentrum des Untersuchungsraums in Richtung Norden verlaufende Bundes-
strafse B 2 mit Anschluss der Stadt Leipzig sowie der Landkreise Leipzig und Altenbur-
ger Land an das Oberzentrum Gera,

» die im Westen des Untersuchungsraums verlaufende Bundesstrafde B 242 mit An-
schluss des Landkreis Mansfeld-Stidharz an die Tourismusregion Harz und das stdli-
che Harzvorland.

= Planungsraum IRMD
— Bundesstrafie
Nummer der Bundesstrafie
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Abbildung 13: Einordnung in das Bundesstrafiennetz
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Bundeswasserstrafiennetz

Durch die Innovationsregion verlaufen mit der Elbe, der Saale und dem Elster-Saale-Ka-
nal drei Wasserwege.
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Abbildung 14: Wassertrafden

Die Elbe ist eine Bundeswasserstraf$e der Klasse IV (Europawasserstrafse). Sie verbindet
die Hansestadt Hamburg mit ihrem Uberseehafen mit dem Raum Dresden und Tsche-
chien. Uber das Wasserstrafenkreuz mit dem Mittelandkanal und dem Elbe-Havel-Kanal
besteht Anschluss in Richtung Berlin/Ostsee sowie in Richtung der Metropolregion Han-
nover-Braunschweig-Gottingen-Wolfsburg und in die Metropolregion Rhein-Ruhr. Uber
den Elbe-Seiten-Kanal besteht Anschluss in Richtung Libeck/Ostsee. Die Saale ist eine
Bundeswasserstrafde der Klasse I und verbindet das Oberzentrum Halle (Saale) mit der
Elbe.

Der Elster-Saale-Kanal (auch Saale-Leipzig-Kanal genannt) ist ein Kanalprojekt, mit dem
urspringlich die Stadt Leipzig tiber die Saale an die Elster und somit an das norddeutsche
Wasserstraf$ennetz angeschlossen werden sollte. Ziel war ein Ausbau zur Bundeswasser-
straf3e der Klasse IV. Dieser Ausbau hat jedoch nicht stattgefunden. Die aktuelle Katego-
risierung lautet ,sonstige Bundeswasserstrafse“. Das tourismuswirtschaftliche Gesamt-
konzept fir die Gewéasserlandschaft im mitteldeutschen Raum fiihrt die Anbindung des
Kanals an die Saale als eines von zehn Leuchtturmprojekten an. Eine kommerzielle Nut-
zung des Kanals findet aktuell nicht statt. (Wikipedia 2021)
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Uberregional bedeutsames Schienennetz und Schienenpersonenfernverkehr

In der Innovationsregion werden 18 Schienenstrecken fir den Personenverkehr genutzt,
davon finf Strecken zumindest teilweise fiir den Schienenpersonenfernverkehr (SPFV)
mit Bedeutung fiir die tiberregionale Verflechtung. Die Schienenausbaustrecken VDE 8.3
Berlin - Leipzig /Halle (Saale) und VDE 9 Leipzig - Dresden sind zumindest abschnittweise
fir Hochstgeschwindigkeiten bis 200 km/h ertichtigt. Die Neubaustrecke VDE 8.2
Leipzig/Halle (Saale) — Erfurt - Nirnberg ist fiir den Hochgeschwindigkeitsverkehr bis
300 km/h ausgebaut. Weitere tiberregional bedeutsame Schienenstrecken, wie zum Bei-
spiel die Verbindung Halle (Saale) - Sangerhausen - Eichenberg (- Gottingen/Kassel)
werden derzeit nur im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) bedient.

~— Planungsraum IRMD
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Abbildung 15: Einordnung in das iiberregionale Schienennetz

35



INNOVATIONSREGION

>

MITTELDEUTSCHLAND

Die Tabelle 7 gibt einen Uberblick iiber alle iiberregional bedeutsamen Schienenstrecken

in der IRMD.

Mit dem Orient-Ost-Mittel-Korridor (Bremerhaven /Wilhelmshaven /Hamburg - IRMD -
Dresden - Prag) und dem Nordsee-Mittelmeer-Korridor (Antwerpen/Rotterdam /Bre-
merhaven /Wilhelmshaven/Hamburg - IRMD - Dresden - Prag/Katowice) verlaufen
zwei von elf transeuropaischen Verbindungen im Schienengiterverkehr (SVG) durch die

Innovationsregion.

Tabelle 7: Schienenstrecken

Strecke

Halle (Saale)/Leipzig -
Lu. Wittenberg - Berlin

Neubaustrecke Leipzig/
Halle (Saale) - Erfurt

Leipzig - Dresden

Leipzig/Halle (Saale) -
Magdeburg

Leipzig/Halle (Saale) -
Naumburg (Saale) - Jena
/Erfurt (- Frankfurt

(M)
Halle (Saale) - Sanger-

hausen - Eichenberg
(- Kassel /Gottingen)

Sangerhausen - Erfurt

Sangerhausen - Giisten
- Magdeburg

Halle (Saale) - Dessau -
Berlin

Halle (Saale) - Vienen-
burg - Goslar

Halle (Saale)/Leipzig -
Falkenberg (E.) - Cottbus

Leipzig - Borna / Bad
Lausick - Geithain -
Chemnitz

Leipzig - Altenburg -
Hof

Leipzig - Gera - Saal-
feld/ Hof

Ausbaugrad

zweigleisig, elektrifiziert
zweigleisig, elektrifiziert

zweigleisig, elektrifiziert

zweigleisig, elektrifiziert

zweigleisig, elektrifiziert

zweigleisig, elektrifiziert

tlw. zweigleisig, elektrifi-
ziert

eingleisig, nicht elektrifi-
ziert

zweigleisig, elektrifiziert

eingleisig, nicht elektrifi-
ziert

zweigleisig, elektrifiziert

eingleisig, tlw. elektrifiziert

zweigleisig, elektrifiziert

tlw. zweigleisig

Maximale
Geschwindigkeit

bis 200 km /h
bis 300 km/h

bis 200 km/h
bis 160 km/h

bis 120 km /h

bis 100 km/h

100 - 120 km/h
80 - 120 km/h

100 - 120 km/h
bis 120 km/h
bis 120 km /h

bis 160 km/h

tlw. 160 km /h

bis 100 km /h

SPNV

SPFV

X)
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Im Schienenpersonenfernverkehr ist die IRMD in das ICE/IC/EC-Liniennetz der Deut-
schen Bahn eingebunden. Es bestehen stiindliche oder zweistindliche Verbindungen tag-
lich nach Dresden, nach Nirnberg/Miinchen, nach Erfurt/Frankfurt (Main)/Wiesba-
den/Stuttgart, nach Magdeburg/Hannover /Koln /Bremen sowie nach Berlin/Hamburg.
Bahnhofe des Fernverkehrs sind neben den Hauptbahnhoéfen in Leipzig und Halle (Saale)
auch Bitterfeld, Kothen, Leipzig /Halle Flughafen und Naumburg (Saale) Hbf.

Tabelle 8: Einbindung in das SPFV-Netz

Linie

ICE-Linie 11

ICE-Linie 15

ICE-Linie 18

ICE-Linie 28

ICE-Linie 29

ICE-Linie 50

IC-Linie 55

IC-Linie 56

ICE-Linie 91

EC-/
IC-Linie 17

IC-Linie 27
IC-Linie 51

IC-Linie 61

Relation

Berlin - Wittenberg - Leipzig - Erfurt - Frankfurt -
Stuttgart - Minchen

(Warnemiinde — Rostock -) Berlin - Halle (Saale) - Erfurt
- Frankfurt (M.)

Hamburg - Berlin - Bitterfeld — Halle (Saale) - Erfurt -
Nirnberg - Minchen

(Binz) /Hamburg - Berlin - Leipzig - Bamberg — Nirn-
berg - Miinchen

(Warnemiinde — Rostock -) Berlin - Halle (Saale) - Erfurt
- Nirnberg - Minchen

Dresden - Leipzig - Erfurt - Frankfurt (M.) - Wiesba-
den

Dresden - Leipzig - Leipzig/Halle Flughafen - Halle
(Saale) - Kéthen - Hannover - Dortmund - Koln

Leipzig - Leipzig/Halle Flughafen - Halle (Saale) -
Magdeburg — Hannover - Norddeich Mole / (Roststock
- Warnemiinde)

Rostock - Berlin - Halle (Saale) — Erfurt - Nirnberg -
Wien

Warnemiinde - Rostock - Berlin - Bitterfeld - Leipzig -
Halle (Saale) - Naumburg - Jena — Nirnberg - Passau -
Wien

Leipzig - Dresden - Berlin - Hamburg - Kiel

Leipzig - Naumburg - Erfurt - Kassel - Dortmund -
Koln

Leipzig - WeifSenfels - Naumburg - Jena - Bamberg -
Nurnberg (- Karlsruhe)

Fahrtenangebot
2-h-Takt
(einzelne Ziige)
2-h-Takt
2-h-Takt
(einzelne Ziige)
2-h-Takt
(einzelne Ziige)
4-h-Takt
2-h-Takt

2-h-Takt

2-h-Takt
(einzelne Ziige)

einzelne Zige

einzelne Ziige

einzelne Zlige

einzelne Ziige

einzelne Zige
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Tabelle 9: Bahnhofe des SPFV

Halte im Schienenpersonenfernverkehr

Linie Naumburg Leipzig Leipzig/Halle Halle Kothen Bitterfeld
(Saale) Hbf.  Hbf. Flughafen  (Saale) Hbf.
ICE-Linie 11 X
ICE-Linie 15 X
ICE-Linie 18 X X
ICE-Linie 28 X
ICE-Linie 29 X
ICE-Linie 50 X
IC-Linie 55 X X X X
ICE-Linie 91 X
f‘.7C- /IC-Linie % % % .
IC-Linie 27 X
IC-Linie 51 X X
IC-Linie 61 X

Uberregionale Berufspendlerstrome

21 Prozent der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten mit einem Wohn- oder Arbeits-
ort in der IRMD {tberschritten im Jahr 2019 auf ihrem Arbeitsweg die Grenzen der Region.
Das entsprach 83.000 Personen, die entweder in die Innovationsregion ein- oder auspen-
deln. Die Zahl der Auspendelnden ist ungefahr siebenmal hoher als die der Einpendeln-
den. Somit liegt ein deutlicher Auspendlertiberschuss vor. Pendlerbeziehungen bestehen
- wenn auch teilweise mit sehr niedrigen Zahlen - in alle deutschen Bundeslénder.

Erwartungsgemafs finden die meisten Bewegungen zwischen der IRMD und allen Land-
kreisen des Freistaates Sachsen (21 Prozent), den an die Innovationsregion angrenzenden
Landkreisen in Sachsen-Anhalt (20,5 Prozent) und im Ostlichen Freistaat Thiiringen
(13,9 Prozent) statt. Eine starke Pendlerrelation besteht ebenfalls nach Berlin (12,8 Pro-
zent). Regelmaflige Pendlerbeziehungen finden sich auch in den Siidwesten Branden-
burgs bzw. in die an Berlin angrenzenden Landkreise (4,4 Prozent) sowie in das stdostli-
che Niedersachsen (2,2 Prozent).

Aufgrund der zum Teil grofden Entfernung zwischen Wohn- und Arbeitsort ist davon aus-
zugehen, dass es sich bei den tiberregionalen Berufspendlerstromen haufig nicht um Ta-
gespendler handelt. Fir diese Relationen wird von Wochenendpendlern/Zweitwoh-
nungsbesitzern ausgegangen. Fir diese Gruppe bestehen stirkere Pendlerbeziehungen
zwischen der IRMD und Nordrhein-Westfalen (7 Prozent), dem Freistaat Bayern (6 Pro-
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zent) und Hessen (5 Prozent). Bezogen auf Nordrhein-Westfalen gibt es eine starke Be-
ziehung mit der Metropolregion Rhein-Ruhr (4 Prozent), bezogen auf den Freistaat Bay-
ern nach Oberbayern (3 Prozent) und nach Mittelfranken (ein Prozent) und bezogen auf
Hessen richten sich Pendlerbewegungen ins Rhein-Main-Gebiet (4 Prozent). Alle Pro-
zentangaben in diesem Absatz beziehen sich auf die Zahl der tiberregional Pendelnden.

=== Beziehungen mit weniger als 100 Pendlern
=== Beziehungen mit 100 bis 1.000 Pendlern
== Bezichungen mit mehrals 1.000 Pendlern

Quelle: Bundesagentur fur Arbeit
Pendlerverflechtungen der sozialvers. Beschaftigten
Datenstand: 30.06.2019
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Abbildung 16: Uberregionale Pendlerstréme
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2.3.3 Wichtige Verkehrsknoten in der Innovationsregion

In der IRMD kreuzen sich Schienen-, StrafSen- und Wasserwege mit iiberregionaler Be-
deutung fir den Giiter- und Personentransport. Der Flughafen Leipzig /Halle bildet dabei
eine wichtige Schnittstelle zum Luftverkehr. Dartiber hinaus verfiigt die Innovationsre-
gion iiber eine Reihe von multimodalen Logistikzentren fiir den Giiterverkehr. Alle diese
Knotenpunkte konzentrieren sich weitgehend im GrofSraum Halle /Leipzig.

Innovationsregion Mitteldeutschland
Autobahn

Schienenstrecke

Knotenbahnhof

Flughafen

Multimodales Logistikzentrum
unternehmenseigenes Logistikzentrum

mgonf |

oaat p1v HenE

Abbildung 17: Wichtige Verkehrsknoten in der IRMD

Autobahnknoten

Das Schkeuditzer Kreuz ist der wichtigste Verkehrsknoten im tiberregional bedeutsamen
StrafSennetz in der IRMD. Hier kreuzen sich die Bundes-autobahn A 9 (Berlin - Leipzig -
Nurnberg - Minchen) und die Bundesautobahn A 14 (Magdeburg - Leipzig - Nossen -
Dresden) bzw. die Europastrafden Europastrafse E 49 (Magdeburg - Leipzig — Karlsbad -
Wien) und E 51 (Berlin - Leipzig - Niirnberg). Die durchschnittliche tégliche Verkehrsbe-
lastung der vier Knotenarme des Schkeuditzer Kreuzes lag im Jahr 2018 zwischen rund
52.000 Kfz /Tag (A 14 in /aus Richtung Magdeburg) und 76.000 Kfz/Tag (A 9 in/aus Nirn-
berg) (Bast 2018).

Knoten im Schienenpersonenverkehr

Der Hauptbahnhof in Leipzig (einschliefslich Bahnhof City-Tunnel) ist der grofste und auf-
kommensstarkste Fernverkehrsbahnhof in der IRMD. Er liegt im Schnittpunkt der Neu-
und Ausbaustrecke Berlin - Leipzig/Halle (Saale) - Erfurt - Minchen (VDE 8) und der
Ausbaustrecke Leipzig - Dresden (VDE 9) und ist ein wichtiger Knotenpunkt im deutschen
Bahnfernverkehr. Hier schneiden sich insgesamt elf ICE/EC/IC-Linien. Es bestehen
SPFV-Verbindungen nach Berlin, Wien, Hamburg, Koln, Frankfurt am Main, Stuttgart,
Dortmund, Rostock, Dresden und Erfurt.
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Der Hauptbahnhof ist zugleich ein wichtiger Verkniipfungspunkt zwischen dem Schie-
nenpersonenfernverkehr und dem Schienenpersonennahverkehr und bietet damit neben
den Einwohnern der Stadt Leipzig auch grofsen Teilen der Bevolkerung im Ostlichen Teil
der IRMD Anschlisse an den Fernverkehr der Bahn. Mit der Inbetriebnahme des City-
Tunnels Leipzig, dem Tiefbahnhof unter dem Hauptbahnhof und dem Mitteldeutschen S-
Bahn-Netz (1. Stufe) hat sich die Leistungsfahigkeit des wichtigsten mitteldeutschen
Bahnknotens im Personenverkehr weiter erhoht. Durch die gute Einbindung in das stad-
tische Netz des offentlichen Verkehrs ist der Hauptbahnhof aus dem gesamten Leipziger
Stadtgebiet gut erreichbar. Er wird aktuell von zwolf StrafSenbahnlinien und 15 Buslinien
der Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) bedient.

Mit dem Hauptbahnhof in Halle (Saale) gibt es einen zweiten aufkommensstarken Fern-
verkehrsbahnhof in der IRMD an der Neu- und Ausbaustrecke Berlin - Leipzig/Halle
(Saale) - Erfurt - Miinchen (VDE 8). In Halle (Saale) schneiden sich insgesamt sechs
ICE/EC/IC-Linien. Es bestehen SPFV-Verbindungen nach Berlin, Minchen, Hamburg,
Koln, Frankfurt am Main, Dortmund, Rostock, Nirnberg, Dresden und Erfurt. Der Haupt-
bahnhof bietet vor allem der Bevolkerung im westlichen Teil der IRMD Zugang zum Fern-
verkehr.

Zudem ist der Hauptbahnhof in Halle (Saale) ein Knoten des Schienenpersonennahver-
kehrs. Ebenso wie in Leipzig besteht auch in Halle (Saale) eine gute Einbindung in das
stadtische OPNV-Netz. Hier halten aktuell neun StrafRenbahnlinien und 23 Buslinien der
Halleschen Verkehrs-AG (HAVAG). Die Tabelle 10 enthilt die wichtigsten Kenngrofden
sowie Angaben zur NahverkehrserschliefSung der Fernbahnhofe Leipzig Hbf. und Halle
(Saale) Hbf.

Tabelle 10: Kenngroéf3en und Nahverkehrserschlief3ung wichtiger Fernbahnhofe

Leipzig Hbf. Halle (Saale) Hbf.

Anzahl Bahnsteiggleise 19 13
Anzahl Halte im SPFV (2019)* 24.157 12.998
Anzahl Halte im SPNV (2019)* 217.143 102.027
Reisende /Besucher je Tag 135.000 40.000
(2019)*

Strafsenbahn X X
Stadtbus X X
Regionalbus X X
Taxi X X
Mietwagen X X

* Deutscher Bundestag: 2020; Daten fiir Halle (Saale) Hbf.: Teilsperrung des Hbf. auf-
grund von Umbauarbeiten im Jahr 2019
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Fernbus-Terminals

Das im Jahr 2018 eroffnete neue Fernbus-Terminal am Hauptbahnhof in Leipzig befindet
sich an der Ostseite des Leipziger Hauptbahnhofs und ist mit 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln aus dem Stadtgebiet Leipzig und - vor allem dem ostlichen Teil — der IRMD sehr gut
zu erreichen. Uber dem Terminal befindet sich ein Parkhaus. Die Anlage umfasst neun
uberdachte Bussteige und ein Reservesteig im Aufsenbereich. Aufgrund der pandemiebe-
dingten Reisebeschrankungen wurde das Fernbus-Terminal zum Zeitpunkt der Recher-
che (02/2021) nicht bedient. Im Jahr 2019 gab es noch Fernbus-Verbindungen von FlixBus
unter anderem nach Berlin, Dresden, Minchen, Hamburg, Regensburg, Koln, Ziirich,
Malmo und Amsterdam (Wikipedia 2020).

In der Stadt Halle (Saale) gibt es kein eigenstdandiges Fernbus-Terminal. Hier nutzen die
Fernbusse den Zentralen Omnibusbahnhof (ZOB) auf der Westseite des Hauptbahnhofs.
Damit ist auch hier eine gute Erreichbarkeit mit dem OPNV gewéhrleistet. Zum Zeitpunkt
der Recherche (02 /2021) wurden beide Fernbus-Terminals aufgrund der pandemischen
Reisebeschrankungen nicht von Fernbussen angefahren. Im Jahr 2019 gab es noch Fern-
bus-Verbindungen unter anderem nach Berlin, Wiirzburg, Koln, Hamburg und Amster-
dam.

Flughafen Leipzig/Halle

Der Flughafen Leipzig/Halle bindet die IRMD an das nationale und internationale Luft-
verkehrsnetz im Personenverkehr an. Zudem nimmt der Flughafen eine wichtige Position
unter den deutschen Frachtflughdfen ein. Aufgrund der landseitig guten Anbindung an
das StrafSen- und Schienennetz tibernimmt er die Funktion eines multimodalen Verkehrs-
knotens und Logistikzentrums ein. Weitere Darstellungen zur Bedeutung des Flughafens
enthélt Kapitel 0.

Knotenpunkte im Giiterverkehr

Neben dem Flughafen Leipzig/Halle verfiigt die Innovationsregion tiber eine Reihe von
wichtigen mono- und multimodalen Knotenpunkten im Giterverkehr, die die Bedeutung
der Region als Logistikzentrum unterstreichen. Hervorzuheben sind insbesondere fol-
genden Glterverkehrsknoten:

» Zugbildungsanlage (ZBA) Halle-Nord
Die Zugbildungsanlagen der Deutschen Bahn dienen der Bildung, Behandlung und Auf-
l6sung von Ziigen mit Wagenaustausch. Hervorgegangen ist die seit 2018 in Betrieb
befindliche ZBA Halle-Nord aus dem ehemaligen Giiterbahnhof mit direkter Anbindung
an den Hauptbahnhof Halle (Saale). Mit einer Flichenausdehnung von 259.000 m?,
42.500 m Gleisldnge sowie zwei Ausfahrgleisen ist die ZBA der zentrale Rangierbahnhof
fur den mitteldeutschen Raum mit dem mitteldeutschen Chemiedreieck und eine von
sechs wichtigen ZBA in Deutschland (Sortierung von bis zu 120 Wagons je Stunde) (VDE
8 2021). Es besteht Anbindung nach Norden in Richtung Berlin /Ostseehdfen und Mag-
deburg/Nordseehifen sowie in Richtung Leipzig/Dresden/Stdpolen/Tschechien.
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Nach Stiden besteht Anbindung in Richtung Erfurt/Niirnberg/Minchen/Siidosteu-
ropa sowie Frankfurt/Stidwestdeutschland/Schweiz. Die ZBA ist Teil der Aus- und
Neubaustrecke Nirnberg - Erfurt - Berlin (VDE 8).

» Glterterminal Hafen Halle (Saale)

Das multimodale Giiterterminal liegt im Norden von Halle (Saale). Es verfiigt tiber Zwi-
schenabstellflichen fir 1.650 TEU (Zwanzig-Fuf$-Standardcontainer) sowie geson-
derte Stellplatze fiir Gefahrgut- und Kithlcontainer. Verkehrlich ist das Giiterterminal
an die Saale (Bundeswasserstrafse), an die Bundesautobahn A 14 und tiber die Hafen-
bahn Halle-Trotha mit zwei Verladegleisen fiir eine Ganzzugldnge von 635 m an das
Netz der Deutschen Bahn angebunden. Es gibt mehrmals wochentlich Container-
Ganzzug-Verbindungen von und nach Hamburg und Bremerhaven. Der Giiterum-
schlag auf Binnenschiffe wurde zwar im Jahr 2018 zundchst beendet, so dass derzeit
nur ein Containerumschlag zwischen Strafde und Schiene angeboten wird. Das Areal
bleibt aber grundsatzlich ein trimodaler Standort mit der Anbindung an die Wasser-
strafSen Saale und Elbe.

» Binnenhafen Aken-Elbe

Der Binnenhafen Aken ist der einzige verbliebene Frachtschiffhafen in der IRMD. Er
liegt an der Europawasserstraf$e Elbe (Bundeswasserstraf3e Klasse IV). Das Schwergut-
terminal bewaltigt etwa 270 t und Schiffsverkehr und bis 600 t im kombinierten Um-
schlag. Die strafSenseitige Anbindung erfolgt tiber die Bundesstrafde B 187a und die
Schienenanbindung tiber die Hafenbahn an das Netz der Deutsch Bahn (via Kothen).
Der Containerterminal verzeichnet zwei Containerzugabfahrten pro Woche (Hafen-
Aken 2018).

» Industriehafen Rof3lau

Der Industriehafen RofSlau in Dessau-Rof3lau an Elbe liegt zwar nicht mehr unmittelbar
in der IRMD, ist jedoch aufgrund der raumlichen Nahe zum Landkreis Anhalt-Bitterfeld
auch von Bedeutung fiir die Innovationsregion. Der Hafen mit einer Gesamtflache von
800.000 m? verfiigt tiber eine gute Verkehrsanbindung an die Bundesautobahn A 9 und
die Bundesstrafsen B 184 bzw. B 187 sowie an das Streckennetz der Deutschen Bahn in
Richtung Berlin, Magdeburg, Halle (Saale) sowie Elsterwerda/Dresden. Uber die Elbe
besteht eine regelméafSige Anbindung an den Seehafen Hamburg durch die Binnen-
schiffslinie ETS Elbe (Ecological Transport Service) (Sachsische Binnenhafen Oberelbe
GmbH 2022).
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Sonstige Logistikknoten

Neben den oben genannten meist multimodal ausgerichteten und allgemein zuganglichen
Guterverkehrsknoten betreiben verschiedene Konzerne auch unternehmenseigene Lo-
gistikstandorte und Verteilzentren in der IRMD. Sie sind nicht multimodal ausgerichtet
und verfiigen lediglich tiber gute Strafenanbindungen. Zu den gréfSeren unternehmens-
eigenen Logistikstandorten zahlen:

» Amazon Distribution Center
Mit einer Flache von 75.000 m? zuziglich einer vortibergehenden Erweiterung um
20.000 m? (seit 2020) ist das Amazon Distribution Center derzeit eines der grofsten
unternehmenseigenen Logistikzentren in Deutschland (Amazon 2021). Der Standort
befindet sich am norddstlichen Stadtrand von Leipzig und verfiigt tiber eine Strafden-
anbindung (Bundesautobahn A 14, Bundestrafde B 87), jedoch nicht tiber einen Schie-
nenanschluss.

» Verteilzentrum Future Electronics EDC Services GmbH
Das Verteilzentrum bietet Logistikkapazitaten fiir den Umschlag von tiber 66.000 Ar-
tikeln und ist eines von drei weltweiten Logistikzentren fiir elektronische Bauteile Fu-
ture Electronics (Standort-Sachsen o. J.). Es befindet sich im Norden von Leipzig mit
Anschluss an die Bundesautobahn A 14, jedoch ohne Bahnanschluss.

» Lekkerland Logistikzentrum
Das Lekkerland-Logistikzentrum in Borna bei Leipzig ist einer von 14 Standorten in
Deutschland und gehort zur REWE Group, die von hier ihre REWE-Markte in Mittel-
deutschland beliefert (Lekkerland o. J.). Der Standort verfiigt tiber eine direkte Anbin-
dung an die Bundesautobahn A 72, aber hat keinen Bahnanschluss.

» Momox Logistikzentrum Leipzig
Das Logistikzentrum der Momox GmbH umfasst eine Gesamtflache von rd. 60.000 mz.
Es ist das grofdte Logistikzentrum des Unternehmens (Standort-Sachsen o. J.). Auch
dieser Standort liegt am nordlichen Stadtrand von Leipzig mit Anbindung an die Bun-
desautobahn A 14 tiber die Bundestrafse B 2. Es gibt jedoch keinen Bahnanschluss.

In Bezug auf die weitere Entwicklung von tiberregionalen Verkehrsknoten in der IRMD
wurde eine Recherche unternommen. Konkrete Vorhaben der weiteren Entwicklung
konnten nicht recherchiert werden.
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2.4 Bestandsanalyse StraBenverkehr

Den ersten Teil der Bestandsanalyse im StrafSenverkehr bildet die Analyse der Ausstat-
tung der Landkreise und kreisfreien Gemeinden mit StrafSeninfrastruktur. Dazu wurden
die Strafdendatenbanken der beteiligten Bundeslinder ausgewertet. Die nachfolgende
Abbildung zeigt das im Planungsraum der IRMD enthaltene Autobahn-, Bundesstrafsen-,
Landes- bzw. Staats- und KreisstrafSsennetz.
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Quelle: eigene Darstellung
Abbildung 18: Strafdenverkehrsnetz im Bestand

Um die Ausstattung der einzelnen Rdume mit Strafdeninfrastruktur vergleichbarer zu ma-
chen und zu analysieren, wurde aus den Daten der StrafSendatenbank fiir die Landkreise
und kreisfreien Stddte die Netzdichte als Quotient der Netzldnge je Quadratkilometer
Landkreis- bzw. Stadtfliche [m/km?] differenziert nach den vier Strafdenklassen berech-
net.
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Die Ergebnisse sind in den zwei nachfolgenden Tabellen dargelegt:

Tabelle 11: Strafdeninfrastrukturausstattung Bundesfernstrafden

Landkreis, kreisfreie Stadt Autobahn Bundesstrafde
Name Flache Lange Netzdichte Lange Netzdichte
[km?] [km] [m/km? [km] [m/km?

Altenburger Land 569,45 14,71 25,84 91,96 161,49
Anhalt-Bitterfeld 1.460,76 55,21 37,80 207,52 142,10
Burgenlandkreis 1.418,87 84,57 59,60 257,51 181,49
Halle (Saale) 135,70 6,81 50,19 39,43 290,55
Landkreis Leipzig 1.652,08 135,65 82,11 227,77 137,87
Leipzig, Stadt 298,95 57,76 193,19 81,61 273,0
Mansfeld-Stidharz 1.456,25 75,51 51,86 109,40 75,12
Nordsachsen 2.027,45 80,87 39,89 293.35 144,69
Saalekreis 1.440,05 171,58 119,12 118,27 82,17

Tabelle 12: Strafdeninfrastrukturausstattung nachgeordnetes Netz

Landes- bzw. Staats-

Landkreis, kreisfreie Stadt strae Kreisstrafde
Name Flache Liange Netzdichte Liange Netzdichte
[km?] [km] [m/km? [km] [m/km?

Altenburger Land 569,45 131,32 230,61 240,56 422,45
Anhalt-Bitterfeld 1.460,76 241,55 165,36 38,26 26,19
Burgenlandkreis 1.418,87 322,39 227,22 372,74 262,71
Halle (Saale) 135,70 36,80 271,18 0,73 5,40
Landkreis Leipzig 1.652,08 367,44 222 41 564,40 341,63
Leipzig, Stadt 298,95 54,93 183,74 51,10 170,93
Mansfeld-Siidharz 1.456,25 440,55 302,52 227,41 156,16
Nordsachsen 2.027,45 368,02 181,52 585,42 288,75
Saalekreis 1.440,05 430,61 299,02 75,43 52,38

Die hochste absolute Autobahnldnge weisen der Landkreis Leipziger Land und der Saale-
kreis auf. Diese hohen Lingen konnen durch die A 14, die A 38 und die A 72 erklart werden.
Die meisten Bundesstrafdenkilometer weisen der Landkreis Nordsachsen, der Burgend-
landkreis und der Landkreis Leipziger Land auf. Vergleichsweise niedrig ist die Bundes-

46



INNOVATIONSREGION
MITTELDEUTSCHLAND

strafSenldnge hingegen im Saalekreis und in den Landkreisen Altenburger Land und Mans-
feld-Sudharz. Wie die Tabelle zeigt, weisen die kreisfreien Stadte ein vergleichsweise
dichtes Autobahn- und BundesstrafSennetz auf, was durch ihre niedrige Fliche erklart
werden kann. Die Ausstattung mit Landes- bzw. Staatsstrafsen ist, sowohl an der absolu-
ten Linge als auch an der Dichte gemessen, im Saalekreis und im Landkreis Mansfeld-
Sudharz am hochsten. Die hochste KreisstrafSenlange weisen die Landkreise Leipziger
Land und Nordsachsen auf, am niedrigsten ist die hingegen im Saalekreis und im Land-
kreis Anhalt-Bitterfeld.

Altenburger Land  Anhalt-Bitterfeld  Burgenlandkreis Halle (Saale)  Landkreis Leipzig  Leipzig, Stadt Mansfeld-Studharz ~ Nordsachsen Saalekreis

m je km? Flache
Py n (] [} W B S
(5] o o o [ o [
o o o o o o o

o
=]
o

o
o

HAutobahn  ®BundesstraBe ®Land- und Staatsstrale ®KreisstraRe
Quelle: eigene Darstellung

Abbildung 19: Netzdichte der Strafdeninfrastruktur

Der aufgenommene Bestand der Strafdeninfrastruktur wird in den kommenden Jahren
durch mehrere StrafSenbaumafSnahmen erweitert werden. Die MafSnahmen umfassen
Mafdnahmen aus dem Bundesverkehrswegeplan, die Infrastrukturvorhaben der KWSB
und MafSnahmen der einzelnen Linder. Sie alle werden im Teil der Studie Vision, Leitbild
und Prognose 2040, Kapitel 2.2.6 ,Bewertung und Priorisierung der StrafSeninfrastruk-
turmaf$nahmen* einer Bewertung und Priorisierung unterzogen.

241 Fahrzeugbestand

Den hochsten Kraftfahrzeugbestand weist im Planungsraum der Innovationsregion die
Stadt Leipzig auf, den niedrigsten der Landkreis Altenburger Land (siehe nachfolgende
Tabelle). Mehr Aussagekraft als die absoluten Bestandszahlen besitzen allerdings die
DichtekenngrofSen, die sich auf die Einwohnerzahlen der Zulassungsbezirke beziehen.
Insbesondere aus dem Motorisierungsgrad (Pkw-Dichte je 1.000 Einwohner) lassen sich
erste Ruckschlisse auf den Modal-Split (Anteile der Verkehrsmittelnutzung) im Perso-
nenverkehr ziehen. Niedrige Motorisierungsgrade wie in den Stddten Leipzig und Halle
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(Saale) lassen auf ein gutes Angebot im 6ffentlichen Personenverkehr und ein dichtes Rad-
verkehrsnetz schliefSen. Daraus wiederum resultiert ein vergleichsweiser niedriger Mo-
dal-Split-Anteil des motorisierten Individualverkehrs.

Tabelle 13: Bestand an Kraftfahrzeugen nach Zulassungsbezirken

Kraftfahrzeuge  davon Perso- davon davon davon davon
nenkraftwagen Kraft- Kraft- Last- Zug-
Zulassungs- ) . rader omni- kraft- ma-
bezirk gesamt Kfzje gesamt Pkw je busse wagen schi-
1.000 1.000
nen
EW EW
Leipzig,
263.627 448  230.074 391 13.974 272 16.451 1.334
Stadt
Leipzig,
. 189.057 733 152.860 593  13.600 286 15.474 5.606
Landkreis
Nordsach-
sen 144.781 732 115.487 584  10.267 213 12.657 4.993
Halle (Saale),
108.174 452 94.229 394 5.521 188 7.102 683
Stadt
Anhalt-Bit-
112.710 705 92.839 581 7.113 331 8.475 3.078
terfeld
Burgenland-
. 126.619 703 102.154 567 8.961 180 9.596 4.790
kreis
Mansfeld-
. 98.782 725 79.798 586 7.248 156 6.894 SEBE
Siudharz
Saalekreis 141.291 765 114.404 620 9.950 144 11.580 3.998
Altenburger
Land 62.926 698 51.419 571 4.649 90 4.664 1.691
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Des Weiteren wurden die Antriebsarten der Pkw und deren Anteile analysiert. Die nach-
folgende Tabelle enthilt den Bestand zum 1.1.2020 gemafs dem Kraftfahrt-Bundesamt
(KBA). Wie die Tabelle zeigt, ist Benzin die hdufigste Antriebsart, gefolgt von Diesel. Inno-
vative Antriebsarten wie Elektro und Diesel besitzen ihre hochsten Anteile in den Grofs-
stadten Leipzig und Halle (Saale).

Tabelle 14: Antriebsarten der Pkw-Flotte im Bestand

Anteile der Antriebsarten [%] zum 1.1.2020

Zulassungsbezirk
Benzin Diesel Elektro Hybrid

Leipzig, Stadt 72,0 25,2 0,3 14
Leipzig, Landkreis 69,4 28,6 0,2 0,8
Nordsachsen 69,9 28,6 0,1 0,7
Halle (Saale), Stadt 74,6 23,1 0,1 1,2
Anhalt-Bitterfeld 73,0 25,6 0,1 0,7
Burgenlandkreis 71,8 26,5 0,1 0,7
Mansfeld-Studharz 70,3 28,4 0,1 0,7
Saalekreis 70,9 27,2 0,1 1,0
Altenburger Land 73,7 24,8 0,1 0,6

Gesamt 71,5 26,5 0,2 1,0
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2.4.2 Erreichbarkeiten StraBenverkehr

Einen Schwerpunkt neben der Untersuchung der Raumausstattung und Verkehrsent-
wicklung bildet die Analyse von Erreichbarkeiten im Planungsraum. Als Messgrofse wurde
die Reisezeit mit dem Pkw verwendet. Untersucht wurden die Erreichbarkeit von Mittel-
und Oberzentren sowie von Autobahnanschlussstellen. Fir letztere ergab sich das fol-
gende Ergebnis.

Erreichbarkeit von
Autobahnanschlusstellen [min]

| Bl
B <20
| B
B s«
B <50
B <60
B

@ Planungsraum IRMD

©2u21 P1Y, HZRZ

Quelle: eigene Darstellung

Abbildung 20: Pkw-Erreichbarkeit der Autobahnanschlussstellen

Wie zu erkennen ist, sind fast flichendeckend fiir alle Gemeinden im Planungsraum die
Autobahnanschlussstellen in 30 oder weniger Minuten zu erreichen. In einem grof3en Teil
der Gemeinden im Zentrum der IRMD wird sogar eine Erreichbarkeit innerhalb von zehn
Minuten (oder weniger) erreicht. Nur am Rand der Innovationsregion treten Erreichbar-
keiten von 40 Minuten oder mehr auf. Dies umfasst zum einen den Stidwesten des Bur-
genlandkreises, welcher in der Mitte eines durch die A 4, die A 9, die A 14 und die A 71
begrenzten Vierecks liegt, und somit eine zu hohe Distanz zu diesen vier Autobahnen be-
sitzt, als auch den Nordosten des Landkreises Nordsachsen, welcher zwischen der A 13,
der A 14 und der A 9 liegt und von allen drei dieser Autobahnen zu weit entfernt liegt.
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Neben der Erreichbarkeit von Autobahnanschlussstellen wurde auch die Erreichbarkeit
von Mittel- und Oberzentren mit dem Pkw untersucht. Um Defizite aufzudecken, wurden
zur Bewertung der Messgrofden die Zielgrofden der Richtlinien fiir die integrierte Netzge-
staltung (RIN) gegentibergestellt. Die RIN enthalten die folgenden Qualitatsvorgaben zur
Pkw-Erreichbarkeit zentraler Orte (FGSV 2008).

Tabelle 15: Zielgrofden der Pkw-Erreichbarkeit

Zielgrofden gemafd RIN Pkw-Reisezeit Pkw-Reisezeit
vom Wohnort zum nachs- zum nachsten zentralen Ort
ten zentralen Ort gleicher Zentralititsstufe
Grundzentren <20 <25
Mittelzentren <30 <45
Oberzentren < 60 <120
Metropolregion <180

Die Pkw-Reisezeit aus den Gemeinden zum nachsten zentralen Ort (Mittel- bzw. Ober-
zentrum) ist in der nachfolgenden Abbildung dargestellt.

Erreichbarkeit von Ober-
und Mittelzentren
mit dem PKW [min]

B <0
B <20
B =30
B <«
B =50
B <0
I > 0

@ Planungsraum IRMD

Quelle: eigene Darstellung

Abbildung 21: Pkw-Erreichbarkeit der Mittel- bzw. Oberzentren

Wie die Abbildung 21 zeigt, ist fast in der gesamten IRMD eine Erreichbarkeit eines Mit-
tel- oder Oberzentrums in 30 Minuten oder weniger gegeben. Die Zielgrofsen der RIN
werden somit nahezu tiberall eingehalten. Einzige Ausnahme bildet die Gemeinde Nebra
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(Unstrut) im Nordwesten des Burgenlandkreises. Ihr nichstes Mittelzentrum ist Naum-
burg (Saale), welches in 30 bis 35 Minuten erreichbar ist.

Die Analyse der Pkw-Erreichbarkeit ausschliefSlich auf die Oberzentren bezogen liefert
das folgende Ergebnis.

Erreichbarkeit von Ober-
zentren mit dem PKW [min]
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Quelle: eigene Darstellung

Abbildung 22: Pkw-Erreichbarkeit der Oberzentren

Wie sich zeigt, wird die vorgegebene Hochstreisezeit zum nachsten Oberzentrum von 60
Minuten nur von fiinf Gemeinden im Osten des Landkreises Nordsachsen tiberschritten.
Diese Gemeinden sind die Gemeinden Dommitzsch, Elsnig, Beilrode, Arzberg und Caver-
titz. Fur weitere Gemeinden im Osten des Landkreis Nordsachsen ist eine noch zulassige,
aber dennoch hohe Reisezeit zum nachsten Oberzentrum von 50 bis 60 Minuten gegeben.
Die Zielgrofsen der RIN zur Erreichbarkeit von Oberzentren werden somit fast in der ge-
samten Innovationsregion eingehalten.

52



INNOVATIONSREGION
MITTELDEUTSCHLAND

243 Verkehrsentwicklung 2010 bis 2018

Teil der Analyse des StrafSenverkehrs in der IRMD ist die Analyse der Verkehrsentwick-
lung in den letzten Jahren. Dies geschieht durch die Auswertung der Daten von automa-
tischen Dauerzahlstellen der Bundesanstalt fiir StrafSenwesen (BASt 2021a) sowie der Er-
gebnisse der im flnfjahrigen Turnus durchgefiihrten StrafSenverkehrszdhlungen (BASt
2021b). Die Lage der Zahlstellen im StrafSennetz ist in der folgenden Abbildung dargestellt.

@ Planungsraum IRMD
=== Autobahn
=== BundesstralBe

;=== | andes- / StaatsstraBBe

— KreisstraBe
|v ADZ
17 svz

D2 PP, HERE

Quelle: eigene Darstellung

Abbildung 23: Lage der Zahlstellen im Strafdennetz

Ausgewertet wurden die Erhebungsergebnisse der Dauerzihlstellen und deren Entwick-
lung seit dem Jahr 2010. Dabei wurde nach Autobahn- und BundesstrafSe sowie nach
Schwerverkehr und dem gesamten Kfz-Verkehr unterschieden.
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Die Auswertung erfolgte auf der Ebene der Landkreise und ist in den folgenden vier Ab-
bildungen dargestellt.

- Entwicklung des DTVw [Kfz/24h] % Entwicklung des DTVw [Kfz/24h]
an ADZ an Autobahnen des Schwerverkehrs

'von 2010 bis 2018 [%] an ADZ an Autobahnen

T KasinG Batsh von 2010 bis 2018 [%]

[“IKeine Daten

@ Planungsraum IRMD

@== Planungsraum IRMD

@

® 20 ¥17, nEiE

Quelle: eigene Darstellung

Abbildung 24: Verkehrsentwicklung an Autobahnen

e Entwicklung des DTVw [Kfz/24h] % |Entwicklung des DTVw [Kfz/24h]
an ADZ an Bundesstraen des Schwerverkehrs

von 2010 bis 2018 [%] an ADZ an BundesstralBen
JKeine Daten von 2010 bis 2018 [%]

[“IKeine Daten
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Quelle: eigene Darstellung

Abbildung 25: Verkehrsentwicklung an Bundesstraf3en

Wie zu erkennen ist, ist die Verkehrsbelastung auf den Autobahnen stirker gestiegen als
auf den Bundesstrafden. Das gilt sowohl fiir den gesamten Kfz-Verkehr als auch den
Schwerverkehr. Werden die beiden Verkehrsarten verglichen, zeigt sich, dass auf den Au-
tobahnen die Schwerverkehrsmenge stiarker gestiegen ist als der gesamte Kfz-Verkehr.
Diese Einschatzung kann auch fiir die Bundesstraf3en getroffen werden, wobei der Saale-
kreis und der Landkreis Nordsachsen Ausnahmen bilden.
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Die Auswertung der automatischen Dauerzahlstellen erfolgte auch auf der Ebene der
Strecken und ist in den beiden nachfolgenden Abbildungen dargestellt.
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Abbildung 26: Verkehrsentwicklung 2010 bis 2018 (Dauerzihlstellen)
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Abbildung 27: Schwerverkehr 2010 bis 2018 (Dauerziahlstellen)

Quelle: eigene Darstellung

55



INNOVATIONSREGION
MITTELDEUTSCHLAND

2.5 Bestandsanalyse Radverkehr

251 Infrastrukturausstattung

Das Radverkehrsnetz ist dhnlich wie das Strafsennetz hierarchisch gegliedert. Das ,Rad-
netz Deutschland® setzt sich zusammen aus zwoOlf Radfernwegen, sowie dem ,Radweg
Deutsche Einheit", welches alle Regionen Deutschlands miteinander verbindet. Das Sys-
tem der D-Routen befindet sich deutschlandweit im Rahmen des nationalen Radverkehrs-
plans in der Entstehung. Sdmtliche D-Routen fithren tiber bestehende Radfernwege oder
beschilderte Radnetze und sind so ausgewdhlt, dass interessante Start- und Zielorte einer
Radreise einfach miteinander verkniipft werden kénnen.

Durch die IRMD fithren vier D-Routen (in nachfolgender Abbildung rot dargestellt):
» D-Route 4: Mittelland-Route im Abschnitt Crimmitschau - Gera

» D-Route 10: Elberadweg im Abschnitt Riesa — Dessau - Magdeburg

» D-Route 11: Ostsee — Oberbayern im Abschnitt Potsdam - Jena

» Radweg Deutsche Einheit im Abschnitt Bernburg - Dessau

Regionale und lokale Radwege erganzen dieses Netz flachig.
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Abbildung 28: Radverkehrsnetz

56



INNOVATIONSREGION
MITTELDEUTSCHLAND

Im Rahmen der Bestandsaufnahme des Radverkehrs wurde die Ausstattung der Land-
kreise und kreisfreien Stadte mit Infrastruktur fir den Radverkehr untersucht. Die
Grundlage der Untersuchung sind die vorliegenden Radverkehrsnetze der beteiligten
Landkreise und kreisfreien Stadte bzw. der Bundeslander. Die Strecken der Radverkehrs-
netze wurden danach unterschieden, ob die Radfahrer auf ihnen auf einer eigenen Rad-
verkehrsinfrastruktur fahren oder nicht. Der Kategorie Radverkehrsinfrastruktur wurden
die folgenden Fiihrungsformen:

» Radfahrstreifen
» Schutzstreifen
» Radweg (im Ein- und im Zweirichtungsverkehr, mit und ohne Benutzungspflicht)

» Gemeinsamer Geh- und Radweg (im Ein- und im Zweirichtungsverkehr, mit und ohne
Benutzungspflicht, strafSenbegleitend und selbststandig gefiihrt)

» Fahrradstrafse

Nur Strecken mit einer der aufgefithrten Fiihrungsformen flossen in die Auswertung flos-
sen ein.

Die folgenden Fiihrungsformen wurden nicht der Kategorie Radverkehrsinfrastruktur zu-
geordnet:

» freigegebener Gehweg (im Ein- und im Zweirichtungsverkehr, strafSenbegleitend und
selbststandig gefiihrt)

Fufsgangerzone

Mischverkehr

in Gegenrichtung freigegebene Einbahnstrafe
Mehrzweckstreifen

Deichweg

Forstweg

Wirtschaftsweg

landwirtschaftlicher Weg

vV vV v vV v v v v v

Fahre

Die Abschnitte der Radverkehrsnetze, die iber eine solche Fihrungsform verfiigen, flos-
sen daher nicht in diese Auswertung ein.

Das Radverkehrsnetz des Landkreises Altenburger Land enthielt keine Informationen zur
Fiihrungsform des Radverkehrs und zum Vorhandensein von Radverkehrsanlagen. Daher
konnte die erklarte Differenzierung des Radverkehrsnetzes und die Auswertung der Aus-
stattung mit Radverkehrsinfrastruktur nur fiir die Bundeslander Sachsen und Sachsen-
Anhalt durchgefithrt werden.
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Als Ergebnis der Auswertung liegen fiir die Landkreise und die kreisfreien Stadte die Ge-
samtldnge der Radverkehrsinfrastruktur und die Netzdichte (Meter Radverkehrsinfra-
struktur je km? Landkreisflache) vor. Die Ergebnisse sind nachfolgend dargelegt:

Tabelle 16: Radverkehrsinfrastrukturausstattung

Landkreis, kreisfreie Stadt Radverkehrsinfrastruktur
Name Fliche [km?] Linge [km] I‘I[‘:;z/‘:ﬁ;e
Altenburger Land 569,45 Keine Daten vorliegend
Anhalt-Bitterfeld 1.460,76 133,33 91,28
Burgenlandkreis 1.418,87 70,20 49 47
Halle (Saale) 135,70 32,97 242 96
Landkreis Leipzig 1.652,08 253,50 153,49
Leipzig, Stadt 298,95 80,87 270,52
Mansfeld-Studharz 1.456,25 75,52 51,86
Nordsachsen 2.027,45 167,29 82,51
Saalekreis 1.440,05 105,45 73,23

Die hochste absolute Lange weist der Landkreis Leipzig auf. In diesem stechen unter an-
derem der Muldentalbahn-Radweg zwischen Grimma und Wurzen und der gemeinsame
Geh- und Radweg zwischen der A 72 und der Grenze zum Freistatt Thiiringen entlang der
B 93 hervor. Die zweithochste Netzlange weist der Landkreis Nordsachsen auf, was darauf
zuruickgefiihrt werden kann, dass er der Landkreis mit der grofdten Flache ist. Die nied-
rigste Netzlinge weist die kreisfreie Stadt Halle (Saale) auf, was durch ihre niedrige Flache
erklart werden kann. Auffallig ist zudem, dass die Netzlangen des Landkreises Mansfeld-
Stdharz und des Burgenlandkreises niedriger sind als die der Stadt Leipzig. Diese beiden
Landkreise weisen eine vergleichsweise schlechte Ausstattung mit Radverkehrsinfra-
struktur auf.

Die Dichte der Radverkehrsinfrastruktur ist in den kreisfreien Stadten Leipzig und Halle
(Saale) am hochsten. Dies kann auf ihre vergleichsweise geringe Fliche und ihre hohe
stadtische Bebauungsdichte zurtickgefithrt werden. Auf dem dritten Platz folgt der Land-
kreis Leipzig, da er die hochste absolute Lange der Radverkehrsinfrastruktur aufweist. Die
beiden letzten Pliatze belegen der Burgenlandkreis und der Landkreis Mansfeld-Stidharz,
was auf ihre niedrige absolute Netzlange zuriickzufiihren ist.
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Nachfolgend sind die Netzdichten in einem Diagramm dargestellt:

Radverkehrsinfrastruktur
500,00

400,00

- I I I
0,00 I . . I l

Anhalt-Bitterfeld  Burgenlandkreis Halle (Saale) Landkreis Leipzig Leipzig, Stadt Mansfeld-stdharz Mordsachsen Saalekreis

g
8

m je km? Flache

8
3

Quelle: eigene Darstellung

Abbildung 29: Netzdichte der Radverkehrsinfrastruktur

2.5.2 Erreichbarkeiten Radverkehr

Als Messgrofse fiir die Analyse von Erreichbarkeiten im Radverkehr wurde die Reisezeit
verwendet. Untersucht wurden die Erreichbarkeit von Mittel- und Oberzentren. In der
nachfolgenden Abbildung ist erkennbar, dass die Reisezeiten mit dem Rad aus den Ge-
meinden zum nachstgelegenen Mittel- oder Oberzentrums in unter 30 Minuten im tiber-
wiegenden Teil der IRMD gegeben sind. Diese sind nicht auf den Raum der Stadte Leipzig
und Halle (Saale) konzentriert, sondern gleichmaf3ig tiber die gesamte IRMD verteilt.

Erreichbarkeit von Ober-
und Mittelzentren
mit dem Rad [min]

@ Planungsraum IRMD

Quelle: eigene Darstellung

Abbildung 30: Rad-Erreichbarkeit der Mittel- bzw. Oberzentren
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Die Betrachtung des gleichen Bildes nur fiir die Oberzentren zeigt ein anderes Ergebnis.
Eine Erreichbarkeit eines Oberzentrums mit dem Rad in 60 Minuten oder weniger ist
nur in den Stadten Leipzig und Halle (Saale) und in ihrem Umfeld gegeben. In weiten
Teilen der Innovationsregion betragt die Reisezeit zum nachsten Oberzentrum mit dem
Rad mehr als 60 Minuten.
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Abbildung 31: Rad-Erreichbarkeit der Oberzentren
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2,53 Raumliche Verteilung des Radverkehrs

Aus dem Forschungsprojet MOVEBIS der TU Dresden liegen Daten zur raumlichen Ver-
teilung der Radfahrenden in der IRMD vor. Im Rahmen dieses Projekts wurden mittels
GPS die gewahlten Routen der teilnehmenden Radfahrer erhoben und somit eine Teil-
menge der Radverkehrsmengen auf den verschiedenen Strecken erhoben. Die nachfol-
gende Karte zeigt, welche Strecken von Radfahrenden besonders intensiv genutzt wur-
den:

Bad'Belzig) Integrierte Mobilitatsstudie

Magdeburg Mitteldeutschland

Gommern

Rad 2019 Verkehrsmengen

Schanebeck
= (- 100 Rad/Tag
100 - 250 Rad/Tag

Wittenbera, 750 - 500 Rad/Tag
Lutherstact

= 500 Rad/Tag

£=A Landkreisgrenze

[— — s—
0 5 12 18 24 30 km

Herausgabedatum: 24.08 2021
FTV Transport Consult GmbH

Sondershausen

sommerda

Dobeln

Erfurt Welnar

Quelle: eigene Darstellung

Abbildung 32: Raumliche Verteilung des Radverkehrs in der IRMD im Jahr 2019

Die Abbildung zeigt, dass die Stadt Leipzig der Schwerpunkt des Radverkehrs in der IRMD
ist. Nur in ihr wurden Radverkehrsmengen von mehr als 100 teilnehmenden Radfahrern
auf einer Strecke erhoben.
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Aus dem Projekt MOVEBIS liegen auch die Geschwindigkeiten der Radfahrenden vor.

Diese sind nachfolgend dargestellt:
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Abbildung 33: Geschwindigkeiten der Radfahrenden in der IRMD im Jahr 2019

Wie aus der vorherigen Abbildung lasst sich auch aus dieser Abbildung ablesen, dass
Leipzig das Zentrum des Radverkehrs in der IRMD ist. Dort wurden die meisten Ge-

schwindigkeiten erhoben.
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254 MobilitatskenngréBen

Mobilitat in Deutschland (MiD) ist eine bundesweite Befragung von Haushalten zu ihrem
alltaglichen Verkehrsverhalten. Die aktuelle Studie wurde 2017 durchgefiihrt. Mit den Un-
tersuchungsergebnissen wurden auch umfangreiche Analysen zum Radverkehr (Nobis
2019) veroffentlicht. Die nachfolgende Abbildung zeigt den Fahrradanteil am Verkehrs-
aufkommen der Landkreise.

Fahrradanteil am

Verkehrsaufkommen
<5,0%
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Schitzung

Quelle: MiD2017

Abbildung 34: Fahrradanteil am Verkehrsaufkommen der Landkreise

Ersichtlich ist, dass in der Stadt Leipzig mit mehr als 15 Prozent der hdchste Radverkehrs-
anteil im Untersuchungsraum zu verzeichnen ist. 10 bis 12,5 Prozent Fahrradanteil sind in
Halle (Saale) und den Landkreisen Leipzig und Anhalt-Bitterfeld festzustellen. Den nied-
rigsten Fahrradanteil in der IRMD weist der Landkreis Altenburger Land mit 5 bis 7,5 Pro-
zent auf.

63



INNOVATIONSREGION
MITTELDEUTSCHLAND

>

2.5.5 Infrastrukturvorhaben im Radverkehr

Im Rahmen der vertieften Betrachtung des Radverkehrs wurden wesentliche (Infrastruk-
tur-) Vorhaben im Bereich Radverkehr in der IRMD erfasst. Als die wesentlichsten Maf3-
nahmen stellten sich dabei sieben Radschnellwege im Landkreis Leipzig heraus. Diese
sind in der nachfolgenden Tabelle dargelegt:

Tabelle 17: Geplante Radschnellwege in der IRMD

Radschnellweg Planungsstand Finanzierung Quelle
Leipzig - Halle Potenzial- und nicht bekannt Potenzial- und Mach-
(Saale) Machbarkeitsana- barkeitsanalyse fiir eine
lyse inklusive Er- Radschnellverbindung
mittlung von zwischen Halle (Saale)
Trassenvarianten und Leipzig
abgeschlossen
Leipzig - in Planung voraussichtliche Radschnellwegekon-
Schkeuditz Kosten betragen bis  zeption fiir den Frei-
zu 2 Mio. € /km staat Sachsen
Leipzig - in Planung voraussichtliche Radschnellwegekon-
Markranstadt Kosten betragen bis  zeption fiir den Frei-
zu 2 Mio. € /km staat Sachsen
Leipzig - in Planung voraussichtliche Radschnellwegekon-
Markkleeberg Kosten betragen bis  zeption fiir den Frei-
zu 2 Mio. € /km staat Sachsen
Leipzig - Naunhof in Planung voraussichtliche Radschnellwegekon-
Kosten betragen bis  zeption fiir den Frei-
zu 2 Mio. € /km staat Sachsen
Leipzig - Taucha in Planung voraussichtliche Radschnellwegekon-
Kosten betragen bis  zeption fiir den Frei-
zu 2 Mio. € /km staat Sachsen
Leipzig - Borsdorf in Planung voraussichtliche  Radverkehrskonzeption

- Machern/Bran-
dis - Wurzen

Kosten betragen bis
zu 2 Mio. € /km

Landkreis Leipzig

Fir die Mehrheit der Radschnellwege ist der aktuelle Planungsstand nicht bekannt. Nur
fir den Radschnellweg Leipzig — Halle (Saale) liegt eine Potenzial- und Machbarkeitsana-
lyse, in welcher bereits mehrere Trassenvarianten ermittelt wurden, vor.
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Die sieben geplanten Radschnellwege sind in der nachfolgenden Abbildung in ihren Luft-
linienverlaufen dargestellt:
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Quelle: eigene Darstellung

Abbildung 35: Geplannte Radschnellwege im Raum Leipzig

Neben den Radschnellwegen wurden in der Radverkehrskonzeption fiir die LEADER-Re-
gion Montanregion Sachsen-Anhalt Sid und in der Radverkehrskonzeption Landkreis
Leipzig insgesamt 80 Mafsnahmen an touristischen Radrouten identifiziert. In den Rad-
verkehrskonzeptionen der Landkreise Leipzig und Nordsachsen wurden zudem 685 Mafs-
nahmen mit lokalem Charakter identifiziert. Fir die Bundeslander Thiiringen und Sach-
sen-Anhalt konnten keine Mafdnahmen mit lokalem Charakter identifiziert werden. We-
der fir MafSnahmen an touristischen Radrouten noch fiir die MafSnahmen mit lokalem
Charakter liegen Informationen zum Planungsstand und zur Finanzierung vor. Die Maf3-
nahmen an touristischen Radrouten und die MafSnahmen mit lokalem Charakter sind in
der Anlage 1 aufgefihrt.
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2.6 Bestandsanalyse offentlicher Personenverkehr

Riickgrat des offentlichen Personennahverkehrs ist das Schienennetz (siehe hierzu Kapi-
tel 2.3.3 und Kapitel 2.6.2).

2.6.1 Offentlicher Personennahverkehr der Kommunen

Netzhierarchien und Liniennetz

Das auf das Schienennetz aufbauende und erginzende StrafSenbahn- und Busangebot
wird im Mitteldeutschen Verkehrsverbund (MDV) anhand folgender Netzkategorien mit
den jeweiligen Bedienungsstandards definiert:

» 1-Stunden-Takt-Netz (PlusBus)

» 2-Stunden-Takt-Netz (TaktBus)

> Strafsenbahnnetz, soweit vorhanden
» Stadtbusnetz

» Erganzungsnetz

Die 1-Stunden- und 2-Stunden-Takt-Netze dienen zur Verbindung von regionalbedeut-
samen zentralen Orten und weisen eine besondere Angebotsqualitit auf. In manchen Be-
reichen ist die Umsetzung dieser Kategorien noch nicht abgeschlossen, beispielweise im
OPNV-Projekt ,Wurzener Land“ im Landkreis Leipzig. In Thiiringen existieren PlusBusse
und in Sachsen-Anhalt PlusBusse und TaktBusse, die als landesbedeutsame Linien be-
zeichnet und in Zusammenarbeit mit dem Landkreis geplant, betrieben und finanziert
werden. In folgenden Landkreisen aufSerhalb des Mitteldeutschen Verkehrsverbundes
werden abweichende Hierarchien genutzt:

Anhalt Bitterfeld

» Hauptverbindungsachsen

» Stadtverkehre

» Flexible Verkehrsbedienung

Mansfeld-Sudharz

» Ebene 1 (regionales Hauptnetz, einschlief3lich landesbedeutsamer Linien)
» Ebene 2 (Linien mit vorrangiger ErschliefSungsfunktion)

» Ergidnzende Angebote

Das PlusBus- und TaktBus-Angebot fungiert als Ergdnzung zum Schienenpersonennah-
verkehr insbesondere zur S-Bahn. In der Innovationsregion sind derzeit 47 Buslinien als
PlusBus definiert.
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In nachfolgender Abbildung werden die SPNV-Strecken und das PlusBus-Angebot klassi-
fizierte nach Anzahl Fahrten am Werktag dargestellt:

= Regionalzug

e S-Bahn

PlusBus

Abbildung 36: SPNV-Strecken und PlusBus-Angebot

Das beschriebene Netz wird in der IRMD ergéanzt durch:
» 380 Regionalbuslinien,

> 118 Stadtbuslinien,

» 29 StrafSenbahnlinien (Leipzig, Halle (Saale), Naumburg) und

» verschiedene Rufbuslinien und -fahrten.
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Diese Linien sind als Ubersicht in nachstehender Abbildung klassifiziert nach Anzahl
Fahrten am Werktag dargestellt. Fir ein besseres Verstandnis wird auf die Darstellung
der erganzenden Rufbuslinien verzichtet.
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Abbildung 37: Regionalbus-, Stadtbus- und Strafdenbahnlinien

Bedienungszeiten und -haufigkeiten

In den Tabellen im Anhang 2 und 3 werden fiir den SPNV und die StrafSenbahn und Stadt-
busse detailliert je Linie und Stunde die Anzahl Fahrten an einem Werktag aufgefiihrt.
Diese Auswertung hat zusammengefasst auch fiir die Regionalbusse stattgefunden. An-
hand der Aussagen lassen sich fiir die einzelnen 6ffentlichen Verkehrs-Systeme folgende
Aussagen zusammenfassend ableiten:

Die Regionalbuslinien sind durch folgende Merkmale gepragt:
» Betriebszeiten: 05:00 - 19:00 / 21:00 Uhr
» unterschiedliche Taktungen und Funktionen der Linien:

o durchgehend getaktetes Angebot
(60-Minuten-Takt, 120-Minuten-Takt, zusatzliche Verstarkerfahrten)

o Schiulerverkehr

o unregelmafdiges Angebot
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Die Stadtbuslinien sind durch folgende Merkmale gepragt:
» Betriebszeiten: 04:00 - 20:00 / 01:00 Uhr

» tberwiegend durchgehendes getaktetes Angebot (60- bis 5-Minuten-Takt) mit zusitz-
lichen Verstarkerfahrten

Die Strafdenbahnlinien sind gekennzeichnet durch:
» Betriebszeiten: 03:00 - 21:00 / 01:00 Uhr

» sehr regelmafSiges, getaktetes Angebot (iberwiegend 7,5- bis 5-Minuten-Takt) mit zu-
satzlichen Verstarkerfahrten

Zwischen den einzelnen Landkreisen der Innovationsregion lassen sich keine deutlichen
Unterschiede bei den Betriebszeiten erkennen. Dagegen bestehen aufgrund der unter-
schiedlichen Strukturen und Angebotsformen deutliche Abweichungen zwischen den
stadtischen und landlichen Rdumen. Die Unterschiede bei Taktung und Betriebszeiten
lassen sich gut anhand der oben genannten Aussagen je Verkehrssystem nachvollziehen.

Betriebsleistung und Angebotsformen

Aus dem Verkehrsmodell des Mitteldeutschen Verkehrsverbundes, das den Auswertun-
gen zugrunde gelegt wurde, lassen sich anhand der administrativen Grenzen und der hin-
terlegten Linienverlaufe sowie Fahrplanen folgende Betriebsleistungen je Verkehrssystem
fir die Stidte und Landkreise ermitteln. Anhand der Anzahl Linien und der erbrachten
Leistung ist die jeweilige Bedeutung der Verkehrssysteme fiir die Stadt und den Landkreis
gut zu erkennen.

Tabelle 18: Betriebsleistung je Verkehrssystem fiir Stadt und Landkreis

Stadt / Verkehrssys- Anzahl Fahrplan- Fahrplanfahr-
Landkreis tem Linien km/Tag ten/Tag
Leipzig, Stadt Regionalbus 14 1.629 270
Regionalzug 12 4.017 316
S-Bahn 7 9.273 496
Stadtbus 45 29.906 2.892
StrafSenbahn 13 38.377 2.831
Halle (Saale) Regionalbus 21 3.383 488
Regionalzug 8 1.493 205
Rufbus 15 334 53
S-Bahn 6 2.293 324
Stadtbus 20 9.966 1.419
StrafSenbahn 14 14.786 1.426
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Stadt / Verkehrssys- Anzahl Fahrplan- Fahrplanfahr-
Landkreis tem Linien km /Tag ten/Tag
Landkreis Regionalbus 97 29.024 1.870
Leipzig Regionalzug 10 6.051 265
S-Bahn 5 5.742 294
Stadtbus 23 4.472 959
StrafSenbahn 1 108 132
Nordsachsen Regionalbus 76 26.894 1.366
Regionalzug 4 2.245 83
Rufbus 20 1.306 72
S-Bahn 7 5.972 364
Stadtbus 19 2.848 390
Strafdenbahn 2 535 236
Saalekreis Regionalbus 66 21.182 1.350
Regionalzug 12 4.733 239
Rufbus 37 3.454 314
S-Bahn 6 2.861 181
Stadtbus 8 3.090 364
Strafdenbahn 2 1.189 78
Burgenland- Regionalbus 81 17.630 1127
kreis Regionalzug 10 7.371 255
Rufbus 28 S 73
Stadtbus 15 2.779 310
StrafSenbahn 1 172 62
Altenburger Regionalbus 35 8.189 659
Land Regionalzug 3 1.033 54
Rufbus 1 4 1
S-Bahn 2 1.782 74
Stadtbus 8 2.264 295
Anhalt-Bitter-  Regionalbus 63 17.479 1.028
feld Regionalzug 6 3.559 129
Rufbus 27 3.747 250
S-Bahn 2 2.776 129
Stadtbus 5) 282 39
Mansfeld-Stiid-  Regionalbus 51 23.793 1.279
harz Regionalzug 5 2.482 124
Rufbus 5 121 12
Stadtbus 7 2.298 250
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Erbracht wird diese Leistung durch die unterschiedlichen regionalen Verkehrsunterneh-
men. In den Staten Halle (Saale) und Leipzig sind die Unternehmen Halleschen Verkehrs-
AG (HAVAG) und Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) mit der Leistungserbringung betraut.

Qualitit des kommunalen 6ffentlichen Verkehrs

Fiir eine detaillierte Bestandsaufnahme des aktuellen OPNV-Angebotes stellt das Ver-
kehrsmodell des Mitteldeutschen Verkehrsverbundes eine geeignete Grundlage dar. Dar-
uber hinaus konnen den Nahverkehrsplanen der Stadte und Landkreise die Vorgaben und
die Zielsetzungen fiir den OPNV entnommen werden. Daher nehmen diese bei den nach-
folgenden Auswertungen eine zentrale Rolle ein. Die Tatsache, dass fast alle Stadte und
Landkreise der IRMD dem Verkehrsverbund Mitteldeutschland angehoren, bewirkt eine
starke Vereinheitlichung der Strukturen und Vorgaben im OPNV in der Region. Fiir die
Analysen werden folgende Nahverkehrsplane mit ihren jeweiligen Standen zu Grunde ge-
legt:

» Altenburger Land: Entwurf 2021 (in Zusammenarbeit mit dem MDV)
» Anhalt-Bitterfeld: 2017 - 2026
» Burgenlandlandkreis: 2019 - 2029 (in Zusammenarbeit mit dem MDV)
» Halle (Saale): Beschluss 2018
» Landkreis Leipzig: 2021 - 2025 (in Zusammenarbeit mit dem MDV)
» Leipzig Stadt: Beschluss 2019
» Mansfeld-Stidharz: Beschluss April 2015
» Nordsachsen: 2019 - 2004 (in Zusammenarbeit mit dem MDV)
» Saalekreis: Beschluss September 2017 (in Zusammenarbeit mit dem MDV)
Fahrgastzahlen
Tabelle 19: Fahrgastzahlen pro Jahr je Stadt und Gemeinde nach Verkehrsmittel
Stadt / Verkehrsmittel Stand Anzahl Entwicklung
Gemeinde Fahrgiste
Altenburger Regionalverkehr 2019 1.298.000 Deutlicher Riick-
Land gang
Stadtbusverkehr (Alten- 2019 2.564.000 Etwa konstant
burg, Schmolln)
Anhalt- Nachfrage im OSPV im 2013 3.016.000 Etwa konstant,
Bitterfeld Landkreis Anhalt-Bitter- aber keine aktuel-
feld: Fahrgaste aufderhalb len Zahlen

des Ausbildungsverkehrs
als Beforderungsfille
Burgenland- Regionalverkehr 2016 /2017 2.275.100 Ricklaufig

kreis
Stadtbusverkehr (Naum- 2016 /2017 1.670.000 Riicklaufig auch

burg, Weifsenfels, Zeitz) wegen Baustellen
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Stadt / Verkehrsmittel Stand Anzahl Entwicklung
Gemeinde Fahrgiste
Halle (Saale) Nachfrage im Stadtver- 2017 *61.250.000  Deutlicher Anstieg
kehr der HAVAG seit 2015
Leipzig Busverkehr 2017,/2018 6.800.000 Aufgrund Daten-
(Landkreis) struktur ist kein
Vergleich moglich,
aber Angebotser-
weiterungen zei-
gen signifikante
Nachfragesteige-
rungen
Strafsenbahnverkehr im 2017,/2018 380.000 Aufgrund Daten-
Landkreis (Linie 11) struktur ist kein
Vergleich moglich,
aber Angebotser-
weiterungen zei-
gen signifikante
Nachfragesteige-
rungen
Zunahme
Leipzig (Stadt)  Leipziger Verkehrsbe- 2017 *156.000.000
triebe
Mansfeld- Linien VGS im Kreisgebiet 2013 *4.500.000  Konstant nach Ab-
Studharz (hochgerechnet anhand nahme, aber keine
verkaufter Fahrscheine) aktuellen Zahlen
Stadtbus Sangerhausen 2013 *290.000 Konstant nach Ab-
nahme
Stadtverkehren Lu- 2013 *344.000 Zuwachs nach vor-
therstadt Eisleben und heriger Abnahme
Hettstedt
Nordsachsen Regionalverkehr 2017 *3.400.000  kein Vergleich auf-
grund neuer Zahl-
verfahren
Stadtbusverkehr (Bad Dii- 2017 *1.897.000 Aufgrund neuer
ben, Delitzsch, Eilenburg, Zahlverfahren ist
Oschatz, Torgau) kein Vergleich
moglich
Leichter Riickgang
StrafSenbahnverkehr im 2017 *1.700.000 Ricklaufig auch
Landkreis (Linie 3 und 11) wegen Baustellen
Saalekreis Regionalverkehr 2015 4.300.000 Deutlicher Anstieg
seit 2015
Stadtbusverkehr (Merse- 2015 *610.000 Leichter Riickgang
burg, Miicheln, Querfurt)
StrafSenbahnverkehr im 2015 *1.250.000 Riickgang auch
Landkreis (Linien 5, 15) wegen Bauarbeiten
Konstant nach Ab-

nahme, aber keine
aktuellen Zahlen

*Anstelle von Linienbeférderungsfdllen werden beférderte Personen oder Fahrgdste ausgewiesen.
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Im Regionalbusverkehr stellt der Ausbildungsverkehr tiblicherweise den Schwerpunkt der
Verkehrsnachfrage dar. StrafSenbahnlinien, die auch auf der Gemarkung von Landkreisen
verkehren, weisen im Vergleich sehr hohe Nachfragezahlen auf. Je nach Raumstruktur
und OPNV-Angebot handelt es sich bei den nachfragestirksten Buslinien um PlusBus-
oder Stadtbus-Linien. AufSerhalb der Stidte und ihrer Einzugsbereiche ist die Nachfrage
geringer. Insgesamt tiberwiegen die Angaben von riickldufigen Fahrgastzahlen. In einzel-
nen Riumen konnte dieser Entwicklung entgegengewirkt und mit Hilfe von deutlichen
Angebotserweiterungen Nachfragesteigerungen erzielt werden.

Nachstehende Abbildung beinhaltet die Anzahl Wege, die am Tag mit dem OPNV je Stadt
und Gemeinde getatigt werden. Deutlich sind die Unterschiede entsprechend der Ein-
wohnerdichte und des OPNV-Angebotes zu erkennen. Ein Vergleich mit den Nachfrage-
zahlen der Nahverkehrsplane ist aufgrund der unterschiedlichen Datenstrukturen nur
bedingt moglich. Zu erkennen ist, dass sich die Verhaltnisse zwischen den Stadten Leipzig
und Halle (Saale) sowie den Landkreisen und auch innerhalb der Landkreise zwischen
Stadt und Gemeinde dhnlich zueinander verhalten.

OV-Quellverkehr {in Wegen, 2018)
Il - 200

[ 200 bis 1.000

[ 1.000 bis 5.000

[ 5.000 bis 25.000

I 25.000 bis 125.000

I - 125.000

21 P, HEHE

Abbildung 38: Verkehrsmengen im OPNV je Stadt und Gemeinde

In den Nahverkehrsplanen der Landkreise im Gebiet des Mitteldeutschen Verkehrsver-
bundes wird die geforderte maximale Kapazitiat wie folgt definiert:

»Die Fahrzeugeinsatzplanung muss den Platzbedarf moglichst aller Fahrgastgruppen be-
riicksichtigen. Bei Schiilerbeférderungsfahrten ist im Normalfall bei vollstdndiger Nut-
zung der vorhandenen Sitzplatze auf eine maximale Auslastung der ausgewiesenen Steh-
platze von 50 Prozent abzuzielen.*
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Im Landkreis Mansfeld-Stidharz wird der Grenzwert fiir die Auslastung des Platzangebo-
tes am hochstbelasteten Querschnitt der Linie in Abhdngigkeit von der Verkehrszeit fest-
gelegt. Beispielsweise: maximale Besetzung in der Hauptverkehrszeit 80 Prozent (Mittel-
werte tiber 20-Minuten-Spitze) und 65 Prozent (Mittelwerte tiber die Spitzenstunde).

Die Stadt Leipzig nennt Kapazititen je Fahrzeugtyp, die im Mittel eingehalten werden sol-
len. Fir die Stadt Halle (Saale) liegt der Wert der zuldssigen maximalen Auslastung bei
75 Prozent. Fir den Landkreis Anhalt-Bitterfeld und sind keine Vorgaben erkennbar.

Bahnhofe und Haltestellen

In allen Nahverkehrsplanen der Innovationsregion werden Vorgaben zur raumlichen Er-
schliefSung definiert. Dazu werden Einzugsbereiche (Luftlinienradien) je Haltestelle und
ein Mindestanteil an erschlossener Siedlungsfliche oder Einwohner vorgegeben. Die an-
gesetzten Werte dhneln sich; sie unterscheiden sich tiberwiegend in ihrer Detailgestal-
tung (siehe nachstehende Tabelle). Nur im Landkreis Mansfeld-Stidharz werden Erschlie-
Ssungsgrade in Abhdngigkeit ihrer Besiedlungsdichte vorgegeben.

Tabelle 20: Vorgaben zur raumlichen ErschliefRung in den Nahverkehrsplinen

Stadt / Rahmenbedingungen Grad Radien

Gemeinde

Altenburger Flichen mit >200 Einwohnern / Be- 80%  OPNV: 300 m

Land rufspendlern / Auszubildenden

Anhalt-Bitter- Wohnplitze mit mindestens 50 Ein- 80 %  Bus:300-600 m

feld wohnern oder Einrichtungen mit ent- SPNV: 500-700 m
sprechenden Quell-/Zielpotenzial

Burgenland- Alle Siedlungsgebiete sowie Gewer- 80%  OPNV: 300 m

kreis begebiete mit >200 Pendler

Halle (Saale) Flache von bebauten Stadtgebieten, 95 %  Stadtmitte: 400 m
aufSer den peripheren Gewerbegebie- Stadtrand: 500 m
ten AufSerhalb: 800 m

Leipzig (Land-  Alle Siedlungsgebiete sowie Gewer- 80% OPNV:300 m

kreis) begebiete mit >200 Pendler bzw. 5 Minuten

Leipzig (Stadt)  Unterscheidung in Kernbereich und 80 %  Stadtmitte: 300 m
Stadtrand Stadtrand: 500 m

Mansfeld-Sid-  Alle Siedlungen und Gebiete nach 75-90 % Bus: 300-750 m

harz Dichte unterteilt in vier Kategorien SPNV: 1.000 m

Nordsachsen Alle Siedlungsgebiete sowie Gewer- 80 %  Stadt: 300 m
begebiete mit >200 Pendler (wie Land: 500 m
Landkreis Leipzig)

Saalekreis Flachen mit >200 Einwohnern / Be- 80% OPNV:300 m

rufspendlern / Auszubildenden (wie
Landkreis Leipzig)

Merseburg: 150 m
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Die aktuellen OPNV-Strukturen werden in allen Nahverkehrsplidnen mittels der definier-
ten Vorgaben uberprift. Lediglich im Nahverkehrsplan der Stadt Halle (Saale) ist eine
Uberpriifung nicht explizit beschrieben. Insgesamt werden die Vorgaben weitestgehend
eingehalten, teilweise wurden jedoch Defizite ermittelt. In folgenden Stadten und Land-
kreisen soll eine generelle Verbesserung der ErschliefSung vorgenommen werden, stel-
lenweise werden konkrete MafSnahmen genannt:

» Altenburger Land: geringer Handlungsdruck, aber Defizite sollen behoben werden in
Langenleuba-Niederhain, Meuselwitz und Gof$nitz; Kosma soll in Zukunft an den
StPNV angeschlossen werden

» Burgenlandkreis: in den Ortschaften LeifSling, Litzen, Teuchern, Troglitz, Zeitz, Oster-
feld sowie Freyburg (Unstrut) sollen Haltestellenverdichtungen gepriift werden

» Leipzig (Landkreis): geringer Handlungsdruck, aber Defizite bestehen in Beucha, Buch-
heim, Frohburg und Machern. Die Ortschaften Dehnitz und Gaulis haben jeweils mehr
als 200 Einwohner und derzeit kein OPNV-Angebot.

> Leipzig (Stadt): In der Innenstadt sind die Ortsteile tiberwiegend gut erschlossen. Im
aufseren Bereich gibt es teilweise ,signifikante Defizite“ in acht Stadtteilen.

» Nordsachsen: Der ErschliefSungsgrad ist erfiillt, unerschlossene Siedlungsflachen sol-
len auf ihre Verkehrsnachfragepotenziale durch eine bessere ErschliefSung tiberprift
werden.

» Saalekreis: In sechs starker besiedelten Gebieten soll unter Berticksichtigung baulicher
Verhéltnisse gepriift werden, ob eine Haltestellenverdichtung weitere Fahrgastpoten-
ziale erschliefSen kann.

Verkniipfungsstellen

An definierten Verkntpfungspunkten sollen Anschliisse gesichert und die Fahrplane hin-
sichtlich moglichst kurzer Umsteigezeiten optimiert werden. Verkntpfungen mit hoher-
wertigen Verkehrssystemen (SPNV, Strafsenbahn) haben dabei einen besonderen Stellen-
wert. Prioritat haben vor allem Verbindungen zu den nichsten grofSeren Zentren jeweils
in Lastrichtung. Verknlipfungspunkte konnen aber auch durch weitere Verkehrsmittel
(Flexible Bedienungsangebote, Pedelec, Rad, Fuf$, Pkw, Scooter) den Einzugsbereich der
Haltestellen vergrofern.

Der Mitteldeutsche Verkehrsverbund hat Empfehlungen zu den Verkniipfungspunkten in
der ,Leitlinie fiir die Systemverkniipfung SPNV-OSPV-IV im MDV*“ definiert. Wichtige
Einschiatzungen, MafSnahmen und Ziele, die in den Nahverkehrspldnen genannt werden,
sind:

Altenburger Land

» Bei Umsetzung des landkreisweiten Projektes ,Regionalverkehr verbindet” werden
Verkntipfungspunkte fiir ein integriertes Netz zwischen Taktangeboten und RufBus-
Gebieten eingerichtet.

» Die Anschlusssicherung PlusBus- und TaktBus-Linien ist zu verbessern (Voraussetzun-
gen fiir die dynamische Anschlusssicherung bestehen grundsatzlich).
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» Ubergangsstellen B+R und P+R existieren und sollen ausgebaut werden.

» Der Landkreis Altenburger Land befiirwortet die MafSnahmen des Radverkehrskon-
zepts 2.0 fiir den Freistaat Thiringen.

» Insgesamt verfolgt der Landkreis das Ziel, auch tiber multimodale Formen den OPNV
zu starken.

Anhalt-Bitterfeld

» ,Am Bahnhof in Zerbst/Anhalt soll tiber das Schnittstellenprogramm des Landes kinf-
tig neben P+R-Stellplatzen auch eine tiberdachte Fahrradabstellanlage entstehen.”

» ,Im Landkreis Anhalt-Bitterfeld gibt es keine ausgewiesenen B+R-Pldtze und lediglich
einen ausgewiesenen P+R-Platz in Wolfen.*

Burgenlandkreis
» Es besteht ein umfangreiches P+R /B+R-Konzept.
» Eine gute Verkniipfung mit den PlusBus- und Landesnetzlinien ist bereits gegeben.

> Ziel ist ein integriertes OPNV-System, mit Ausrichtung des OPSV auf die Strukturen
des SPNV.

» ,Weiterer Ausbau der Verkniipfungsstellen zw. den Verkehrstragern insbesondere im
Zuge des Aufbaus eines Mitteldeutschen S-Bahn-Netzes®

» Das bisherige Niveau der Verkntpfung soll auf Verbesserung tiberpriift werden. ,Ins-
gesamt ist der Burgenlandkreis bestrebt, alle SPNV-Stationen in das Busnetz einzubin-
den, insofern es verkehrsplanerisch sinnvoll ist.“

» Insgesamt verfolgt der Landkreis das Ziel, auch tiber multimodale Formen den OPNV
zu starken.

Halle (Saale)

» ,Neben dem Hauptbahnhof als zentralem Umsteigeknoten bestehen tiber 13 weitere
Verkntipfungspunkte zwischen dem SPNV und den StrafSenbahnen und Bussen des
Stadtverkehrs.

» ,In Bezug auf die intermodale Verkniipfung existiert ein Grundangebot an Abstellmog-
lichkeiten fiir Pkw und Fahrridder an den Haltestellen.”

» ,Im HAVAG-Liniennetzplan sind Bike-and-Ride-(B+R) sowie Park-and-Ride- (P+R)-
Platze ausgewiesen.”

» ...die Verkniipfung mit anderen Verkehrsmitteln (Multimodalitit) einschlief3lich eines
optimalen Park-and-Ride-Angebotes fiir Pendler” wird als Ziel genannt.

Leipzig (Landkreis)

» Es existieren 29 Verkniipfungspunkte im Bestand (23 Standorte mit P+R, 32 Standorte
mit B+R).

» Insbesondere die PlusBus-Linien und Stadtverkehre sind bereits gut verkntipft. Es be-
steht aber noch Verbesserungspotenzial. Es wird eine umfangreiche Liste mit Stand-
orten zur Verbesserung der Verkniipfung aufgefiihrt.
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» Als Handlungspramisse wird unter anderem beschlossen: ,Optimierung und Ausbau
weiterer Verkniipfungsstellen zwischen dem SPNV und dem OSPV*

» Ubergangsstellen B+R und P+R existieren und sollen ausgebaut werden.

» ,Der Landkreis Leipzig beftiirwortet zudem die Initiative des ZVNL, nach Pruifung ggf.
ein verbandweites Fahrradverleihsystems aufzubauen sowie weitere Fahrradgaragen
oder tiberdachte Fahrradstell-platze einzurichten. Die Ziele des Radverkehrskonzepts
des Landkreises Leipzig (2017) werden durch den Aufgabentriger des OSPV bertick-
sichtigt und unterstutzt"“.

Leipzig (Stadt)

» P+R: MafSnahmen zur besseren Nutzung haben Vorrang vor Neuplanungen. , Mittelfris-
tig soll im Stiden am Agra-Standort sowie im Westen am S-Bf. Leutzsch ein stindig
verfligbares Angebot vorgehalten werden.” Ziel der Stadt ist, sich fir den bedarfsge-
rechten Ausbau des Park-and-Ride-Angebots an den Haltestellen des Mitteldeutschen
S-Bahnnetzes im Umland einzusetzen.

» B+R: Ein Gesamtkonzept fiir das Bike-and-Ride-Angebot wurde im Rahmen des Rad-
verkehrsentwicklungsplans Leipzig 2010 - 2020 erarbeitet. Das Programm zur Bereit-
stellung von tiberdachten Bike-and-Ride-Anlagen an den Haltestellen der offentlichen
Verkehrsmittel, einschliefSlich der S-Bahn, soll bedarfsgerecht fortgefiihrt werden.

» 28 Mobilitatsstationen wurden bisher eingerichtet, langerfristig wird ein alle Bedarfs-
schwerpunkte abdeckendes Netz von gut erreichbaren Mobilitatsstationen angestrebt.
Die Plattform Leipzig mobil soll weiterentwickelt werden. Mobilititsstationen sollen
ausgewahlte Haltestellen der offentlichen Verkehrsmittel mit Fahrradabstellanlagen
sowie Abstellpldtzen fir Carsharing-Fahrzeuge, Fahrradverleih und Elektroladesdulen
verkntiipfen.

Mansfeld-Stidharz

» Vier Bahnhofe sollen verkehrssicher unter Einbeziehung des Individual- (Park and
Ride), Rad- (Bike and Ride) und Fuf$verkehrs als Schnittstellen gestaltet werden.

» Uber die Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH (NASA) kénnen Antrage fiir das
Schnittstellenprogramm des Landes gestellt werden.

Nordsachsen

» Insbesondere die PlusBus-Linien und Stadtverkehre sind bereits gut verkniipft. Es be-
steht aber noch Verbesserungspotenzial. Es wird eine umfangreiche Liste mit Stand-
orten zur Verbesserung der Verkniipfung aufgefiihrt.

» .Eine dahingehende Verbesserung entspricht den weiteren Arbeitsschritten im land-
kreisweiten Projekt ,Nordsachsen BEWEGT", in dem zukiinftig noch die Sédule ,integ-
rale Taktknoten® bearbeitet werden soll, sodass Verbesserungen schon avisiert sind.*

Saalekreis

» Entlang der SPNV-Linien bestehen zahlreiche Park-and-Ride- und Bike-and-Ride-An-
gebote.
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» Die Fahrplanverkniipfungen, insbesondere an (potenziellen) Haupt-Verkniipfungsstel-
len wie Merseburg, Querfurt Bahnhof und Landsberg konnen noch optimiert werden.
Das legt die Entwicklung geeigneter MafSnahmen zur Verbesserung nahe.

Fahrzeuge

In allen Nahverkehrsplanen sind detaillierte Aufstellungen zur Charakterisierung der der-
zeit und zukiinftig eingesetzten Fahrzeuge enthalten. Zentrales Thema ist dabei die Bar-
rierefreiheit. Wesentliche Besonderheiten werden im Folgenden je Stadt und Landkreis
zusammengefasst dargestellt. Dabei wird besonders auf Aussagen zu neuen Antriebsfor-
men eingegangen. Das Hauptaugenmerk wird dabei auf die Anforderungen an die Regio-
nalbusse gerichtet, daneben bestehen spezielle Vorgaben fiir Rufbusse, Fahrzeuge des
Landesnetzes und Strafdenbahnen.

Altenburger Land

» .Der Anteil von Niederflur-Fahrzeugen in der Fahrzeugflotte, die im regelmafSigen Li-
nienbetrieb des StPNV eingesetzt werden, betragt 97 Prozent", Ziel sind 100 Prozent.

» Es werden keine Hybrid- oder Elektrofahrzeuge eingesetzt. ,Durch das Verkehrsun-
ternehmen sind die Entwicklungen hinsichtlich alternativer Antriebsformen
(zum Beispiel Wasserstoff-, Elektroantrieb, etc.) kontinuierlich zu beobachten und ggf.
fir den Einsatz in StPNV-Fahrzeugen zu priifen und zu erproben.*

Anhalt-Bitterfeld

» ,Die Fahrzeuge sind schrittweise unter Einbeziehung der NASA GmbH bei der Neube-
schaffung mit Fahrscheindruckern bzw. Bordrechnern, Satellitenortung und Mobilfunk
auszustatten.”

» Es werden keine Aussagen zu neuen Antriebsformen getatigt
Burgenlandkreis

» ,Derzeit besteht eine Niederflurquote der eingesetzten Busse im Burgenlandkreis von
fast 90 Prozent. Im Rahmen der Beschaffungsplane der Bus-Verkehrsunternehmen
wird diese Quote in den nichsten Jahren weiter steigen.”

» Zur Erhohung des Beitrages zum Umweltschutz und zur Reduktion von Emissionen
sollen alternative Antriebe fiir die Fahrzeuge im Busverkehr gepriift werden.*

» ,Im Sinne einer Etablierung eines Corporate Design bzw. bei der Nutzung der Fahr-
zeuge als Informationstrager sollte ein Konzept dafiir entwickelt werden.”

Halle (Saale)

» ,Die HAVAG hat seit Ende 111 /2017 38 Niederflurbusse im Bestand, davon 8 Standard-
gelenkbusse und 30 Standardlinienbusse. AufSerdem werden noch Niederflurbusse von
Subunternehmern im Stadtverkehr eingesetzt.”

» ,Der HAVAG-Fuhrpark wird - bis auf drei Busse (Erdgas) — mit Diesel-Kraftstoff be-
trieben.”
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» .Die Moglichkeiten des Einsatzes von Elektro-Bussen im Stadtverkehr sind entspre-
chend den fortschreitenden Entwicklungen regelméafSig zu prifen. Dazu erforderliche
Abstimmungen mit Land /NASA und Aufgabentriger sind einzuleiten bzw. fortzufiih-
ren. Bei erfolgversprechenden Losungsansatzen ist die Einrichtung einer Pilotlinie an-
zustreben.”

Leipzig (Landkreis)

» 233 Fahrzeuge werden durch die Unternehmen mit Sitz im Landkreis fir den OPNV
bereitgestellt, ca. 60 Prozent der Fahrzeuge mit Niederflur-Ausstattung und ca. 45 Pro-
zent der Fahrzeuge sind maximal 5 Jahre alt (Stand: 2019).”

» ,Defizite bestehen derzeit insbesondere hinsichtlich der Barrierefreiheit der einge-
setzten Fahrzeuge (Niederfluranteil) ... (insbesondere eingesetzte Subunternehmen) ...
Im Zusammenhang mit der stetigen Modernisierung der Fahrzeugflotte durch die Bus-
unternehmen wirkt der Aufgabentridger Landkreis Leipzig darauf hin, diese Quote
durch mehr Niederflur- bzw. Low-Entry-Fahrzeuge in den nichsten Jahren weiter zu
steigern.”

» ... Aus diesem Grund sind alternative Antriebsformen (zum Beispiel Wasserstoff-,
Elektroantrieb, etc.) fiir den Einsatz in OSPV-Fahrzeugen zu priifen und ggf. zu erpro-
ben.*

» .Im Sinne einer Etablierung eines Corporate Design bzw. bei der Nutzung der Fahr-
zeuge als Informationstrager sollte ein Konzept dafiir entwickelt werden.*

Leipzig (Stadt)

» ,Beim Stadtbus ist ein durchgingiger Einsatz von Niederflurfahrzeugen erreicht. Von
157 im Stadtverkehr eingesetzten Bussen sind 75 Gelenkbusse (davon 13 Hybrid) ... 75
Normalbusse (davon finf Hybrid) ...*

» ,Rund 12 Prozent der Busflotte haben einen Hybridantrieb. Auf der Linie 89 wird im
Rahmen eines Forschungsprojektes ein Elektrobus erprobt, mit Ladepunkt am Conne-
witzer Kreuz.”

» ,Die StrafSenbahnen sollen ausschlief3lich mit Strom aus erneuerbaren Energien be-
trieben, die Busflotte schrittweise auf alternative Antriebsarten umgestellt werden.
Dazu laufen Versuche mit Elektro- bzw. Hybridantrieben. Die LVB wird ihren Einsatz
als Praxispartner zum Elektrobus fortsetzen und Erkenntnisse zu Elektrobussen in
kinftige Busbeschaffungen einfliefSen lassen, unter anderem durch Beteiligung an ei-
ner Machbarkeitsstudie ,Gesamtstidtisches kommunales Elektrobuskonzept in

(11

Leipzig"“.
Mansfeld-Sidharz

» ,Der Anteil an Fahrzeugen mit Niederflurtechnik und Klapprampe an der Fahrzeug-
flotte betriagt 90 Prozent.”

» ,Bei Neuanschaffung von Fahrzeugen ist dabei zu priifen, welche am Klimaschutz ori-
entierten Antriebsarten moglich und sinnvoll sind und ob die hochstmogliche Abgas-
norm erreicht werden kann. Die Entwicklungen und Erfahrungen im Bereich der ,E-
Mobilitat" sind jeweils aktuell in Entscheidungen einzubinden.”
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Nordsachsen
» ,Zum Zeitpunkt der Analyse waren 40 Prozent der Fahrzeuge maximal 5 Jahre alt.”

» ,Defizite bestehen derzeit insbesondere hinsichtlich der Niederflurquote der einge-
setzten Busse, die derzeit bei ca. 50 Prozent liegt. ... Der grundsétzliche Einsatz barri-
erefreier Strafenbahnfahrzeuge ab 2022 wird durch die Leipziger Verkehrsbetriebe
GmbH angestrebt.*

» Zukunftig ist die Beschaffung von Fahrzeugen mit alternativen Antrieben zu priifen.
Saalekreis
» ,Zum Zeitpunkt der Analyse waren 44 Prozent der Fahrzeuge maximal 5 Jahre alt.”

» Derzeit besteht beispielsweise eine Niederflurquote der eingesetzten Busse im Saale-
kreis von 80 Prozent. Im Rahmen der Beschaffungsplane der Bus-Verkehrsunterneh-
men wird diese Quote in den nachsten Jahren weiter steigen.“

» ,Die Umsetzung der geforderten Kennzeichnung der Fahrzeugflotte muss durch den
Aufgabentrager und die Verkehrsunternehmen in Kooperation verfolgt werden.*

» ,Die Fahrzeuge der StrafSenbahn entsprechen den geforderten Festsetzungen. Ein
Handlungsbedarf bei Strafsenbahnen besteht nicht.*

» ,Handlungsbedarf besteht bei der Etablierung eines Corporate Design.*

» Es werden keine Aussagen zu alternativen Antrieben getéatigt.

Fahrgastinformationsangebote

Fir die Stddte und Landkreise der Innovationsregion, die dem MDV angehdren, tiber-
nimmt dieser folgende Serviceangebote:

» Einheitlicher und integrierter Marktauftritt aller Akteure (Corporate Design)
» Fahrplaninformation

» Vertriebswege (auch Ticketautomaten, Handy-App (MOOVME, DB Navigator und
Leipzig Move))
» Kundenservice und Beschwerdemanagement

» Image- und Kampagnenarbeit

Fir alle Stidte und Landkreise werden Fahrplaninformationen tiber das landesweite Nah-
verkehrs-Informationssystem fiir Sachsen-Anhalt (,INSA“ betrieben von NASA GmbH)
bereitgestellt. In den Landkreisen Anhalt-Bitterfeld und Mansfeld-Stidharz wird das Qua-
litdts- und Beschwerdemanagement tiber die Verkehrsunternehmen abgewickelt.

Dynamische Fahrgastinformationen werden fiir wichtige Haltestellen vorgesehen. Sie
spielen in erster Linie in den Stadten und an den Verkniipfungspunkten (siehe oben) eine
zentrale Rolle.
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Tarif und Fahrpreise

In den Stadten und Landkreisen, die zum Verbundgebiet des MDV gehoren, gilt dessen
Tarif:

» Die Fahrkarten gelten fir S-Bahnen, Nahverkehrsziige, Busse und StrafSenbahnen.

» Mit dem Verbundticket konnen alle Fahrgaste flexibel zwischen den einzelnen Ver-
kehrsmitteln umsteigen oder die Fahrt teilweise sogar unterbrechen.

» Wer nur gelegentlich mit Bus und Bahn unterwegs ist, kann zwischen Einzel-, Tages-
und 4-Fahrtenkarten wéhlen.

» Fir regelmafige Fahrten bietet sich eine Wochen- und Monatskarte oder eines der
Abo-Angebote an.

» Mobil und bargeldlos sind Fahrkarten auch mit MOOVME - der App fiir Bus und Bahn
- buchbar.

In den Landkreisen Anhalt-Bitterfeld und Mansfeld-Stdharz gilt:

» Tarif und Fahrpreise werden durch die Verkehrsunternehmen organisiert und so weit
vergleichbar zu dhnlichen Preisen wie im MDV angeboten, teilweise gibt es aufgrund
unterschiedlicher Betreiber Sondertarife auf bestimmten Linien.

» Im MDV-Nord gilt der MDV-Tarif fiir Ziige und S-Bahnen.

Zusammenfassend wird der o6ffentliche Personennahverkehr der Stadte und Landkreise
den aktuellen Gegebenheiten gut gerecht. Erkennbar ist, dass Rahmenbedingungen, die
sich insbesondere in der Finanzierung 6ffentlicher Verkehrsangebote darstellen, die An-
gebotsweite beschrianken. Insbesondere in der Vergangenheit hat der finanzielle Druck
der Kommunen zu Einsparungen im 6ffentlichen Verkehr gefithrt. In den Landkreisen ist
teilweise ein stark auf den Schiilerverkehr fokussiertes Angebot verblieben. Folglich ha-
ben sich in den Landkreisen und nicht kreisfreien Stadten auch die Fahrgastzahlen in
der Vergangenheit tiberwiegend eher ricklaufig entwickelt, wihrend in den Stadten
Halle (Saale) und Leipzig Angebotserweiterungen und Fahrgaststeigerungen zu ver-
zeichnen waren. In der letzten Zeit hat in diesem Zusammenhang ein Umdenken statt-
gefunden. Besonders die Belastungen, die mit zu hohem PKW-Verkehr einhergehen,
fuhren zu dem Bewusstsein, offentliche Verkehrsmittel fiir alle Nutzergruppen attraktiv
und zuganglich zu machen. Zusatzlich spielt in dem Zusammenhang der demographi-
sche Wandel dahingehend eine Rolle, allgemeine Mobilitat und Erreichbarkeiten von
Einrichtungen der Daseinsvorsorge fiir alle Altersgruppen sicherzustellen - auch ohne
selbst einen PKW besitzen zu miissen. So hat die Einfiihrung von landkreistibergreifen-
den PlusBus-Linien im MDV-Gebiet zu einer deutlichen Attraktivitatssteigerung auf
nachfragestirkeren OPNV-Achsen gefiihrt, die das SPNV-Netz in der Region ergéinzen
und verdichten.
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Das geht damit einher, dass mit neuen Konzepten und Angeboten des offentlichen Per-
sonennahverkehrs reagiert werden muss; es bedeutet auch, dass wieder stirker in 6f-
fentliche Verkehrsleistungen investiert wird. Die im folgenden beschriebenen MafSnah-
men verdeutlichen diese Entwicklung. Zusammengefasst konnen folgende Punkte fest-
gehalten werden:

» Weiterentwicklung der ErschliefSung

» Weiterentwicklung des Angebotskonzeptes - Umsetzung einer Netzhierarchie ein-
schlief3lich landesbedeutsamer Linien sowie bedarfsorientierte Angebotsformen in der
Flache

» Weiterentwicklung der Infrastruktur (Angebot der StrafSenbahn in Halle (Saale) und
Leipzig, Fahrzeuge usw.)

» Weiterentwicklung von Tarifangeboten, Information und Service einschlieflich ver-
starkter Digitalisierung

Vorgesehene Mafdnahmen / Planungsstand

Uber das bestehende OPNV-Angebot hinaus, soll ein Verstindnis fiir das zukiinftige
OPNV-Angebot in der Innovationsregion entwickelt werden. Hierzu werden die wesent-
lichen Investitionsvorhaben in den Nahverkehrspldanen analysiert. Soweit moglich wird
dabei zwischen Planungs- und Umsetzungsstdnden unterschieden sowie die vorgesehe-
nen Zeitriume und die Verbindlichkeit der Planungen ausgewertet. Dabei wird ersicht-
lich, dass MafSnahmen im Fahrplanangebot und Sicherheit / Service meist zligig umge-
setzt werden und Infrastrukturmaf$nahmen aufgrund hoher Investitionen oft einen lan-
geren Umsetzungszeitraum haben. Die Nahverkehrspldne unterscheiden sich in der De-
tailierung. Die Formulierungen hinsichtlich der Verbindlichkeit und Priorisierung sind oft
nicht eindeutig. In finf Landkreisen wird eine Priorisierung der Mafsnahmen vorgenom-
men. Nachstehende Abbildung bietet eine Zusammenfassung der vorgesehenen MafSnah-
men nach Anzahl und Themenbereich sowie Verbindlichkeit je Stadt und Landkreis.

Abbildung 39: HandlungsmafRnahmen im OPNV gemif Nahverkehrsplinen
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Insgesamt werden 141 Maf$nahmen definiert, davon:
» 70 bezogen auf Fahrplanangebot

> 42 bezogen auf Infrastruktur

» 29 bezogen auf Sicherheit und Service

» 56 sind verbindlich

In dieser Auswertung werden nicht nur konkrete Einzelmafdnahmen berticksichtigt, son-
dern auch allgemein formulierte Anforderungen. So werden die Vorgaben zur Einhaltung
von definierten Standards beim Fahrtenangebot genauso bertcksichtigt, wie weich for-
mulierte Ziele, die beispielsweise eine allgemeine Verbesserung des OPNV-Netzes oder
der Fahrzeugqualitat fordern. Zur Konkretisierung werden im Folgenden wesentliche
MafSnahmen und Maf$nahmenpakete mit hoher Prioritat und Verbindlichkeit je Stadt und
Landkreis aufgefiihrt. Es handelt sich dabei {iberwiegend um Maf3nahmen, die Anderun-
gen in der Netz- und Angebotsstruktur vorsehen. Teilweise werden konkrete Zeitraume
selten aber Einzelkosten genannt:

Altenburger Land

» Das Projekt ,Regionalverkehr verbindet” sieht stiindlich oder 2-stiindlich verkehrende
Buslinien auf den Hauptverkehrsachsen mit guten Anschliissen an den SPNV vor, auch
am Abend, Wochenende und in den Ferien. Das hierarchisch neu organisierte und auf
integrale Knoten ausgerichtete Regionalverkehrskonzept ist fiir den GrofSsraum
Schmolln - Gof3nitz - Nobdenitz - Nobitz und Umgebung mit ca. 35.000 Einwoh-
ner/inne/n geplant. Mit ,Schmoélln macht mobil* ist die erste Umsetzungsstufe im
Schmollner Stadtverkehr Ende 2018 erfolgt. Der Kreistag des Landkreises Altenburger
Land wird voraussichtlich im Jahr 2021 eine Entscheidung zur Umsetzung treffen, eine
Umsetzung ist ab 2021 vorgesehen. Es werden keine Kosten ausgewiesen.

» Sofern sich der Kreistag fiir das erweiterte Verkehrsangebot entscheidet, ist eine Aus-
weitung und Ubertragung der bestehenden Planungen auf den nérdlichen Landkreis
Altenburger Land ebenfalls ab 2021 vorzunehmen (,Regionalverkehr verbindet -
Nord®). Es werden ebenfalls keine Kosten genannt.

» Erginzend soll ein Konzept fiir Flexible Bedienformen umgesetzt werden.

» Prifung der Auswirkungen einer Systematisierung der Linienfahrpladne fiir den Stadt-
verkehr Altenburg ab 2022.

> Weitere Maf3nahmen zur Verbesserung im OPNV und zur Einhaltung der Standards
sind vorgesehen.

Anhalt-Bitterfeld

» Neben der Einhaltung der vorgegebenen Bedienungsstandards ist als wesentliche
Mafsnahme die Entwicklung eines Zonentarifes vorgesehen.
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Burgenlandkreis

» Im Zuge des ,zukunftssicheren OPNV-Konzepts 2020 fiir den Burgenlandkreis“ sind
Mafsnahmen zur Umsetzung eines strategischen Liniennetzes vorgesehen. Diese bein-
haltet Angebotsanpassungen und Neugestaltungen von Relationen, insbesondere bei
den 1-Stunden- und 2-Stunden-Takt-Relationen, integrale Taktfahrplangestaltung al-
ler 1-Stunden- und 2-Stunden-Takt-Linien und Abstimmung zu Stadtbus- und Ergan-
zungsnetz sowie zu flexiblen Bedienformen. Eine Priifung und Anpassung der Stadt-
verkehre Naumburg, Zeitz und WeifSenfels an das integrierte Liniennetz und an die
geforderten Festsetzungen sind vorgesehen. Dariiber werden weitere MafSnahmen
beispielweise zur Angebotsverbesserung, Abstimmung der Schulanfangs- und Endzei-
ten oder die Planung von Gebieten mit alternativen Bedienformen beschrieben.

Halle (Saale)

» Der Nahverkehrsplan der Stadt Halle (Saale) sieht ein Mafdnahmenpaket zur Realisie-
rung vor, dass neben Verbesserungen beim Service insbesondere auch den Netzausbau
der StrafSenbahn, die Verbesserung der FeinerschliefSung durch das Busnetz beinhal-
tet. In der Abwagung ist weiterhin die Umsetzung eines 10-Minuten-Grundtaktes im
Tagesverkehr.

Leipzig Landkreis

» Das Mafsnahmenpaket ,Landkreis Leipzig in Fahrt* spielt eine zentrale Rolle im Nah-
verkehrsplan des Landkreises Leipzig. Es beinhaltet mehrere Teilprojekte, die tiberwie-
gend bereits umgesetzt wurden. Nun wurde die Bearbeitung des grofsen Teilprojektes
»Wurzener Land in Fahrt* aufgenommen und soll bis 2023 realisiert werden. Innerhalb
des Projektes ,Landkreis Leipzig in Fahrt* wird die sichsische OPNV-Strategie umge-
setzt, zentrales Thema ist dabei die Aufwertung des OPNV-Netzes durch zusitzliche
PlusBus- beziehungsweise TaktBus-Angebote.

» Weitere Mafsnahmen sehen die Beseitigung der Defizite im 1-Stunden- und 2-Stun-
den-Taktnetz und den Ausbau Flexibler Bedienformen vor.

Stadt Leipzig

» Eine Erweiterung des StrafSenbahnnetzes ist — abgesehen von der bereits fest geplan-
ten Verlegung der Linie 9 in Mockau - bis 2024 voraussichtlich noch nicht erforderlich.
Kurz- bis mittelfristig liegen die Schwerpunkte daher bei Kapazitidtserweiterungen und
Beschleunigungsmafsnahmen im bestehenden Netz und einer Erhohung der Attrakti-
vitit des OPNV fiir die Fahrgiste. Dies bedeutet in erster Linie die Erhdhung der Be-
forderungskapazitit, der Herstellung der Barrierefreiheit, Ausbau von Haltestellen,
Verbesserung der Zuverladssigkeit und Plnktlichkeit sowie Optimierung des Busnetzes.
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Mansfeld-Stidharz

» Im Nahverkehrsplan des Landkreises Mansfeld-Stidharz werden eine Reihe von Priif-
auftrdgen genannt. Hierzu zdhlen beispielweise:

o Revitalisierung des Stadtbus Sangerhausen
o Neuordnung des Frithverkehrs im Stadtbus Sangerhausen (,MorgenSprinter*)
o Starkung der Harzquerverbindung Berga - Stolberg - Hasselfelde (Priifauftrag)

o Starkung der Harzquerverbindung zwischen Wipper- und Selketal (Wippra und
Harzgerode)

o Umstellung Linienfahrten auf RufBus
Nordsachsen

» Die sichsische OPNV-Strategie sieht insbesondere eine Angebotserweiterung durch
Plus- und TaktBusse vor. Diese Strategie wird im Landkreis Nordsachsen mit dem
OPNV-Projekt ,Nordsachsen bewegt“ umgesetzt. Es ist ein Taktnetz im 1- und 2-Stun-
den-Takt zur Verbindung von Zentralen Orten und ein Taktnetz im 2-Stunden-Takt
zur Anbindung der Mittelzentren an alle Grundzentren bzw. verkehrsbedeutsame Ort-
schaften vorgesehen, sowie Integrale Taktknoten und weitere intelligente und alter-
native Losungen.

Saalekreis
» Umsetzung des strategischen Liniennetzes:

o Es werden etliche Anpassungen bei Taktung und Bedienzeitraum fir Linien im 1-
Stunden-Takt- und 2-Stunden-Taktnetz ausgewiesen.

o Fiir die Stadtbusnetze in Merseburg, Miicheln und Querfurt werden Uberpriifun-
gen und Neukonzeptionen sowie verbesserte Verkniipfungen empfohlen

2.6.2 Schienenpersonennahverkehr

Die Lander sind fiir Planung, Bestellung und Bezahlung des SPNV zustindig. In der IRMD
tibernehmen dies folgende Institutionen:

» Sachsen: Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig (ZVNL)
» Sachsen-Anhalt: Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH (NASA)

» Thiiringen: Referat Schienenpersonennahverkehr im Thiiringer Landesamt fiir Bau und
Verkehr

Diese legen in ihren jeweiligen Nahverkehrsplanen die Vorgaben fiir Qualitat und Bedie-
nungsangebot im SPNV fest. Die Nahverkehrspline des OPNV und SPNV greifen dabei
ineinander und erganzen sich. Dies betrifft in erster Linie die Netzstrukturen und Vorga-
ben zur Erschlie3ung und Verkniipfung. So werden in den Nahverkehrsplianen des OPNV
haufig auch die Einzugsbereiche fiir Bahnhofe definiert und tberpriift.
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Das Fahrtenangebot im SPNV lésst sich mit Hilfe des Verkehrsmodells des Mitteldeut-
schen Verkehrsverbundes zusammenhangend tiber die Landesgrenzen sehr gut ermit-
teln. Anzahl Linien, Fahrplanfahrten und Fahrplankilometer werden in Tabelle 18 je Stadt
und Landkreis ausgewiesen. Im Anhang 2 werden detailliert je Linie und Stunde die Anzahl
Fahrten an einem Werktag aufgefiihrt. Anhand dieser lassen sich folgende Merkmale je
Produkt ermitteln:

» S-Bahn
o Betriebszeiten: 03:00 - 23:00 / 24:00 Uhr

o Durchgehend getaktetes Fahrtenangebot, tiberwiegend 30- und 60-Minuten-Takt
mit Verstarkerfahrten und Taktliberlagerungen

o Anbindung der Mittelzenten an ihr jeweiliges Oberzentrum

» Regionalbahn und Regionalexpress
o Betriebszeiten: 03:00 / 04:00 - 22:00 / 23:00 Uhr

o durchgehend getaktetes Fahrtenangebot, tberwiegend 60-Minuten-Takt mit
Verstarkerfahrten und Taktiberlagerungen

o Expresslinien: Hochwertige Direktverbindung zwischen den Oberzentren im 60-
Minuten-Takt, Zwischenhalte werden durch parallele S-Bahn- und Regionalbahn-
Linien bedient

o Regionalbahn: Halt an allen Stationen

In den Nahverkehrsplanen werden eine Reihe von Mafnahmen im SPNV genannt. Ein
zentrales Thema ist dabei die Elektrifizierung. Diese wird fiir folgende Strecken in der
Innovationsregion angestrebt:

» Leipzig - Grimma - Dobeln

» Leipzig - Bad Lausick - Chemnitz

» Goslar - Halberstadt - Aschersleben - Halle (Saale) (NASA: untersuchungswiirdig)
» Aschersleben - Giisten - Kothen - Dessau (NASA: untersuchungswiirdig)

» Schonebeck - Giisten (- Sangerhausen) (NASA: untersuchungswiirdig)

» Leipzig-Plagwitz - Zeitz — Gera (NASA: untersuchungswiirdig)

» Weimar - Gera - GofSnitz/Lehndorf

Die 2013 eingefiihrte Mitteldeutsche S-Bahn erfiahrt hohen Zuspruch. Die zunehmende
Verflechtung der Oberzentren mit den Mittelzentren erfordert einen Ausbau der Kapazi-
taten. Auf folgenden Relationen soll die Umstellung bestehender Linien zu S-Bahn-Linien
umgesetzt oder geprift werden:

» Leipzig - Grimma - Dobeln (Elektrifizierung vorausgesetzt)
» Anbindung Vogtland und Oberfranken (Plauen, Hof)
» Verlingerung bis Narsdorf (Elektrifizierung vorausgesetzt)

» Verlingerung bis Weifsenfels

86



INNOVATIONSREGION
MITTELDEUTSCHLAND

» Naumburg - Halle (Saale)
» (Bernburg -) Konnern - Halle (Saale) (Elektrifizierung vorausgesetzt)
» Lutherstadt Eisleben — Halle (Saale)

Wichtige Investitionsmafsnahmen sind im Anhang 4 in Steckbriefen beschrieben. Eine
Bewertung wird nicht vorgenommen, da die MafSnahmen unterschiedliche Planungs-

stande aufweisen und zu den einzelnen MafSnahmen nicht alle bewertungsrelevanten

Kriterien bekannt sind. Aus dem Grund wird sich auf die Beschreibungen und Begriin-
dungen der Vorhaben beschrankt. Feststehende Entwicklungen des SPNV-Angebotes

sind Bestandteil des Prognose-Nullfalls 2040. Diese beziehen sich auf:

» die aktuell laufende Ausschreibung von SPNV-Leistungen zum Mitteldeutschen S-
Bahn-Netz 2025plus (MDSB2025plus)

» die aktuellen SPNV-Leistungen fiir Sachsen-Anhalt mit punktuellen Anpassungen
(nach Abstimmung mit Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt)

2.6.3 Erreichbarkeiten 6ffentlicher Verkehr

Fir die Berechnung der Erreichbarkeiten im offentlichen Verkehr wurden folgende zwei
Kenngrofsen herangezogen:

> Reisezeit bestehend aus den Fahrzeiten in 6ffentlichen Verkehrsmitteln sowie Umstei-
gewartezeiten und Zu- bzw. Abgangszeiten zu den Haltestellen

» Umsteigehaufigkeit

Die folgenden Abbildungen zeigen die Ergebnisse der Erreichbarkeiten bezogen auf die
Reisezeit:

Fahrzeiten
* 1-15 Minuten
* 16 - 30 Minuten
* 31 - 45 Minuten
* 45 - 60 Minuten
« |+ 1-1.5 Stunden
© . |*>1.5Stunden
« |Einwohnerdichte (Pers./km?)
<=50

- <= 100
.| <= 200
B <= 300
<= 400

400

Ankunft zwischen = R Abfahrt zwischen
8:00 und 10:00 Uhr 5 . L s : 15:00 und 17:00 Uhr .

Abbildung 40: OV-Erreichbarkeiten der Mittel- bzw. Oberzentren (Reisezeit)
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Fahrzeiten
+ 130 Minuten
- 31 - 45 Minuten
.| 45-60 Minuten
« |+ 1-155stunden
* [+> 1.5 Stunden
“|Einwohnerdichte (Pers./km?)
<=50

Ankunft zwischen s 8 : Abfahrt zwischen
8:00 und 10:00 Uhr . . R ’ 15:00 und 17:00 Uhr .

Abbildung 41: OV-Erreichbarkeiten der Oberzentren (Reisezeit)

Die Klassifizierung der Reisezeit wurde auf der Grundlage der Nahverkehrspliane der
kreisfreien Stadte und Landkreise vorgenommen. Damit ist eine Bewertung nach den
politisch beschlossenen Standards der Gebietskorperschaften moglich. Die Berechnun-
gen fiir den offentlichen Verkehr werden fahrplanabhéngig fiir Hin- (Zeitbereich zwi-
schen 8:00 und 10:00 Uhr) und Rickrichtung (Zeitbereich zwischen 15:00 und 17:00 Uhr)
vorgenommen. Der Zeitbereich fir Fahrten zu den Oberzentren wurde dabei bewusst
aufderhalb der Frithspitze des Schiilerverkehrs gewéahlt. Den Auswertungen sind zudem
die Einwohnerdichten der Gemeinden hinterlegt. In den Mittel- bzw. Oberzentren
wurde jeweils ein innenstadtischer Bereich ausgewahlt.

Altenburger Land

» Vorgabe Nahverkehrsplan
Erreichbarkeit Mittelzentrum in maximal 45 Minuten

» Insgesamt wird das Erreichbarkeitskriterium gut erfiillt.

» Vormittag und Nachmittag
Es gibt einzelne Bereiche, fiir die das Reisezeitkriterium zum Mittelzentrum im ange-
gebenen Zeitraum nicht erfiillt wird. In angrenzenden Zeitbereichen liegen aber Ver-
bindungen, mit denen das Kriterium erftillt wird.

» Ein Oberzentrum ist von fast allen Haltestellen des Landkreises innerhalb einer Reise-
zeit von maximal einer Stunde erreichbar.
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Landkreis Anhalt-Bitterfeld

» Vorgabe Nahverkehrsplan
Erreichbarkeit Mittel- und Oberzentrum in maximal 45 Minuten

» Am Nachmittag wird das Erreichbarkeitskriterium gut erfullt.

» Am Vormittag bestehen Liicken fiir das Reisezeitkriterium zum Mittelzentrum. Hier
werden aber Rufbusfahrten angeboten, die nicht in der Auswertung dargestellt sind.

» Das Reisezeitkriterium zum Oberzentrum wird nicht in allen Regionen des Landkreises
eingehalten. Hier gilt aber auch der Hinweis zu den Rufbusangeboten.

Burgenlandkreis

» Vorgabe Nahverkehrsplan
Erreichbarkeit Mittelzentrum in maximal 45 Minuten und Oberzentrum in maximal
90 Minuten

» Vormittag und Nachmittag
Die westlichen Gemeinden des Landkreises erfiillen das Reisezeitkriterium im angege-
benen Zeitraum nicht.

» Ein Oberzentrum ist von fast allen Haltestellen des Landkreises innerhalb einer Reise-
zeit von maximal 90 Minuten erreichbar.

Landkreis Leipzig

» Vorgabe Nahverkehrsplan
Erreichbarkeit Mittelzentrum in maximal 60 Minuten und Oberzentrum in maximal
90 Minuten

» Insgesamt wird das Erreichbarkeitskriterium gut erfiillt.

» Am sud-ostlichen Rand des Landkreises wird das Reisezeitkriterium zum Mittelzent-
rum teilweise nicht erfullt.

» Ein Oberzentrum ist von fast allen Haltestellen des Landkreises innerhalb einer Reise-
zeit von maximal 90 Minuten erreichbar.

Landkreis Mansfeld-Siidharz
» keine explizite Vorgabe im Nahverkehrsplan

» Die Gemeinden um Hettstedt weisen vergleichsweise hohe Reisezeiten zum Mittel-
zentrum auf.

» Ein Oberzentrum ist von fast allen Haltestellen des Landkreises innerhalb einer Reise-
zeit von maximal 90 Minuten erreichbar. Aufgrund der weiten Entfernung zur Stadt
Halle (Saale) sind die Reisezeiten entsprechend langer im Vergleich zu anderen Land-
kreisen der Innovationsregion.

Landkreis Nordsachsen

» Vorgabe Nahverkehrsplan
Erreichbarkeit Mittelzentrum in maximal 60 Minuten und Oberzentrum in maximal
90 Minuten
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» Insgesamt wird das Erreichbarkeitskriterium fiir Mittel- und Oberzentrum gut erfillt.

Saalekreis
» keine explizite Vorgabe im Nahverkehrsplan

» Bereiche der Stadt Querfurt und der Gemeinde Salzatal weisen vergleichsweise hohe
Reisezeiten zum Mittelzentrum auf.

» Die Stadt Halle (Saale) als Oberzentrum ist vom tiberwiegenden Teil des Landkreises in
maximal 60 Minuten erreichbar.

Die folgenden Abbildungen zeigen die Ergebnisse der Erreichbarkeiten bezogen auf die
Umsteigehaufigkeit:

Anzahl Umstiege

* Direkt

+ 1 Umstieg

* 2 Umstiege

* > 2 Umstiege

" |Einwohnerdichte (Pers./km?)
<=50
<=100

. <= 200
I <= 300

Abfahrt zwischen
15:00 und 17:00 Uhr

Ankunft zwischen
8:00 und 10:00 Uhr

Abbildung 42: OV-Erreichbarkeiten (Mittel-/ Oberzentren, Umsteigehiufigkeit)

Anzahl Umstiege

* Direkt

* 1 Umstieg

* 2 Umstiege

> 2 Umstiege

" |Einwohnerdichte (Pers./km?)
<= 50

<=100

- <= 200

© | <=300
© (M <= 400
B > 00

Abfahrt zwischen

Ankunft zwischen " et { .
. ) 15:00 und 17:00 Uhr

8:00 und 10:00 Uhr

Abbildung 43: OV-Erreichbarkeiten (Oberzentréh, Umsteigehaufigkeit)
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>

Die Mittelzentren sind im Wesentlichen ohne Umstieg zu erreichen. Haltestellen in der
Fliche bzw. abseits der Hauptachsen sind mit einem Umstieg an ein Mittelzentrum an-
gebunden. Regionen mit zwei oder mehr erforderlichen Umstiegen zum Mittelzentrum
korrespondieren mit den Aussagen zur Reisezeit. Die Oberzentren sind abseits der
Bahnhalte in der Regel mit einem Umstieg zu erreichen. Auch hier treten Bereiche her-
vor, die mit zwei oder mehr Umstiegen an Halle (Saale) oder Leipzig angebunden sind.
Das betrifft vor allem den Burgenlandkreis und den Landkreis Mansfeld-Stidharz, aber
auch die Regionen am ostlichen Rand der Landkreise Leipziger Land und Nordsachsen.

2.7 Erreichbarkeiten von Standorten groBer Arbeitgeber

Fir ausgewahlte Gewerbestandorte werden die Erreichbarkeiten mit 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln und aus Sicht des Strafsenverkehrs analysiert. Je Gebietskorperschaft ist ein
Standort gewahlt worden. Es wurde darauf geachtet, dass eine Reprisentativitit der
Standorte fiir die Region entsteht. Ziel ist es, fir die einzelnen Standorte eine Bewertung
der Erreichbarkeit vorzunehmen. Zudem sollen im Rahmen der Formulierung der Hand-
lungsempfehlungen allgemeingtiltige Ableitungen getroffen werden.

Folgende Standorte wurden betrachtet:

Tabelle 21: Standorte grofier Arbeitgeber

kreisfreie Stadt, Land- Standort Beschiftigte Bemerkung
kreis
Leipzig, Stadt Gewerbegebiet Knaut- wird perspektivisch
naundorf erweitert
Leipzig, Landkreis Grimma, Gewerbegebiet etwa 4 Tsd.
Bohlen/Lippendorf
Nordsachsen, Landkreis Belgern, INTERPANE etwa 100 weitere Arbeitgeber
benachbart
Halle (Saale), Stadt Universitatsklinikum etwa 4,5 Tsd.
Halle /Weinberg Campus
Anhalt-Bitterfeld, Land- Industrie- und Gewerbe-  etwa 6 Tsd.
kreis gebiet "Kothen-Ost"
Burgenlandkreis Chemie- und Industrie- etwa 1 Tsd.
park Zeitz
Mansfeld-Stidharz, Land-  Eisleben, Innenstadt Ost etwa 3 Tsd.
kreis
Saalekreis Leuna, Industriegebiet etwa 8,5 Tsd.
und Gesundheitszentrum
Altenburger Land, Kreis Gewerbegebiet Crimmit-
schauer Strafde
Saalekreis Star Park Halle etwa 2 Tsd. wird perspektivisch

erweitert
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Die Ergebnisse der einzelnen Untersuchungen sind in Form von Steckbriefen zu jedem
Standort zusammengefasst. Die Steckbriefe sind in Anhang 5 enthalten.

Da die verkehrliche Erreichbarkeit von bestimmten Standorten eine wesentliche Grund-
lage fir konzeptionelle Handlungsempfehlungen ist, finden sich in bereits vorliegenden
Untersuchungen Aussagen zur Erreichbarkeit.

In Bezug auf Erreichbarkeitsuntersuchungen von Gewerbestandorten wird auf die fol-
genden Quellen hingewiesen:

LOW-CARB - Clever Mobil im Leipziger Nordraum

Der Nordraum Leipzig ist einer der grofdten Industriestandorte im Freistaat Sachsen. Zum
Standort gehoren beispielsweise der Flughafen Halle /Leipzig, DHL, Porsche, das Gewer-
begebiet Seehausen II und der Industriepark Nord und BMW. Etwa 35 Tsd. Beschaftigte
arbeiten in diesem Gebiet. Bis zum Jahr 2030 werden weitere Arbeitsplidtze dazukommen;
es wird von einer Verdopplung der Zahl der Beschaftigten ausgegangen.

Das Projekt ,LOW-CARB - Clever Mobil im Leipziger Nordraum® (MDV 2020a) ist ein ge-
meinsames Projekt des Mitteldeutschen Verkehrsverbundes, der Stadt Leipzig und den
Leipziger Verkehrsbetrieben GmbH. Zentraler Inhalt ist die Entwicklung eines Masterpla-
nes fir den offentlichen Verkehr im Nordraum Leipzig. Ein Fokus liegt auf der Einbindung
neuer Mobilititsformen. Planungshorizont ist das Jahr 2030.

Infolge der hohen Zahl an Arbeitspldtzen, die an einem Standort konzentriert verortet
sind, ist die vertragliche Abwicklung des taglichen Berufsverkehrs eine Herausforderung.
Das gilt bereits heute und insbesondere mit Blick in die Zukunft, da sich die Zahl der tag-
lichen Wege und die Anforderungen an deren umweltgerechte Realisierung erhohen wird.
Deshalb ist es ein Hauptziel, Berufspendler vom eigenen PKW hin zur Nutzung offentli-
cher Verkehrsmittel zu bewegen.

Eine bereits umgesetzte Mafnahme des Projektes zur Verbesserung der Erreichbarkeit
ist REACHIE, ein multi- und intermodaler online-Routenplaner. Ziel von REACHIE ist ein
einheitlicher und verlasslicher Service zur Information tber den einfachen Zugang zu
nachhaltigen Verkehrsmitteln fiir Wege in den Nordraum von Leipzig. Damit kann
REACHIE unter anderem das betriebliche Mobilititsmanagement der ansissigen Unter-
nehmen unterstitzen (Quelle: MDV 2020a.).

In Bezug auf die Bereitstellung von innovativen und nachhaltigen Verkehrsangeboten
wurden und werden konzeptionelle Untersuchungen durchgefiihrt. Die Themen autono-
mes Fahren oder Seilbahn werden an dieser Stelle beispielhaft angesprochen. In dem Zu-
sammenhang wird auf die Inhalte der Teilstudie ,Anbindung GVZ Leipziger Nordraum®,
die im Rahmen der hier vorliegenden Mobilitatsstudie erarbeitet wurde, hingewiesen.

92



INNOVATIONSREGION
MITTELDEUTSCHLAND

Analyse der OPNV-Erreichbarkeit der Gewerbestandorte im Saalekreis

Insgesamt wurden 45 Gewerbegebiete im Saalekreis untersucht (MDV 2020b). An den
Standorten arbeiten etwa 30. Tsd. Beschaftigte. Analysiert wurden die ErschliefSungs-
und die Bedienungsqualitat mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln. Im Ergebnis wurde eine Zu-
ordnung der Gewerbegebiete anhand des Mitarbeiterpotenzials zur Nutzung offentlicher
Verkehrsmittel und des Handlungsbedarfs in Bezug auf die Angebotsqualitat abgeleitet.
So gibt es Standorte,

» die bereits eine gute ErschliefSung aufweisen,
» bei denen Handlungsbedarf mit hohem Potenzial besteht sowie
» bei denen ein genereller Handlungsbedarf festgestellt wurde.

Insgesamt wurde festgestellt, dass Handlungsbedarf zur Verbesserung des Angebotes an
offentlichen Verkehrsmitteln besteht und fiir deren Nutzung ein hohes Potenzial vorliegt.
Diese Erkenntnis lasst sich aus anderen Betrachtungen zum Thema bestatigen. Fir sehr
viele Unternehmen ist eine gute Anbindung ihrer Unternehmen an den offentlichen Ver-
kehr - auch in Verbindung mit betrieblichem Mobilititsmanagement - ein wesentlicher
Standortvorteil. Die Untersuchung des Mitteldeutschen Verkehrsverbundes sagt aber
auch, dass in der Regel nur wenige konkrete Handlungsempfehlungen, die fiir alle oder
viele Standorte gleichermaf3en gelten, abgeleitet werden konnen. Hier ist die Spezifik der
einzelnen Standorte zu verschieden - ,Realitit ist weit komplexer®. Allgemein gesprochen
werden folgende Handlungsfelder aufgezeigt:

> Ausweitung der Angebote im OSPV fiir verbesserte Bedienung in der Region sowie Ver-
besserung der Verkniipfungen

» Einbezug des SPNV und hier insbesondere die Attraktivierung von Anschliissen, zum
Beispiel fiir Verbindung von bzw. nach Leipzig

» innovative Verkehrssysteme an den Gewerbestandorten zur Sicherstellung der letzten
Meile in den Gewerbegebieten

» Betriebliches Mobilititsmanagement

2.8 Bestandsanalyse Luftverkehr

Fir die vertiefte Betrachtung des Verkehrsflughafens Leipzig/Halle werden zunéchst frei
zugangliche Datensitze zum Passagiers- und Guterverkehrsaufkommen recherchiert.

2.8.1 Methodik

Die Auswertungen stiitzen sich auf Daten der Mitteldeutschen Flughafen AG sowie des
Statistischen Bundesamtes (Destatis). Der anschliefsende Reisezeitvergleich der Ver-
kehrsmittel Flugzeug, Offentlicher Verkehr und Pkw wird wie folgt umgesetzt. Zunichst
werden Destinationen im Umkreis von 600 km ermittelt, die im Jahr 2019 von
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Leipzig/Halle aus angeflogen werden. Das Jahr 2019 wird ausgewahlt, da es sich bei dem
aktuellen Flugplan des Jahres 2021, bedingt durch die COVID-19-Pandemie, um einen ein-
geschriankten Flugplan handelt. Als Startort fiir die Zeitvergleiche wird der Marktplatz in
Leipzig festgelegt. Fir die jeweiligen Zielorte werden ebenfalls zentrale Orte in den Stad-
ten ausgewdahlt. AnschliefSend werden die Reisezeiten der jeweiligen Verkehrsmittel be-
stimmt, wobei fiir die Reisezeit mit dem Flugzeug ein Zeitaufschlag fiir den Check-In (50
Minuten) und die Gepackabholung (30 Minuten) berechnet wird.

AbschliefSend erfolgt eine Dokumentenrecherche zu wesentlichen Infrastrukturvorhaben
im Bereich Luftverkehr in der Projektregion, zu allgemeinen Entwicklungen der Luftver-
kehrsbranche sowie zum Stand und Entwicklungspotenzial von Drohnen und Lufttaxis.

2.8.2 Auswertung Passagier- und Frachtdaten Flughafen Leipzig/Halle

Der Flughafen Leipzig/Halle ist einer von 24 Hauptverkehrsflughdfen (Stand 2019) in
Deutschland. Als Hauptverkehrsflughdfen zahlen Flughifen mit einem Aufkommen von
mehr als 150.000 Fluggasteinheiten im Vorjahr. Eine Flugeinheit entspricht einem Passa-
gier bzw. 100 kg Fracht oder Post (Destatis 2020).

Tabelle 22: Deutsche Flughafen mit mehr als 1 Mio. Einsteigern 2019

Flughafen Einsteiger
Frankfurt/Main 34 990 648
Miinchen 23 858 696
Diisseldorf 12 711 097
Berlin-Tegel 12 049 007
Hamburg 8 626 251
Stuttgart 6 366 627
Kéln/Bonn 6183 353
Berlin-Schonefeld 5691942
Hannover 3125 956
Nirnberg 2 041898
Dortmund 1350 161
Leipzig/Halle 1303 217
Bremen 1148 108

Quelle: (Destatis 2020)
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Im nationalen Vergleich spielt der Flughafen Leipzig /Halle mit 1,3 Mio. Einsteigern im Jahr
2019 im Personenverkehr nur eine untergeordnete Rolle (Destatis 2020). Von 2010 bis
2016 stagnierten die Fluggastzahlen. Ab 2016 ist jedoch ein leichter Anstieg zu erkennen,
bevor es im Jahr 2020 pandemiebedingt einen Einbruch von fast 80 Prozent gab (ebd.).

Passagiere
3.000.000

2.500.000

2.000.000
1.500.000
1.000.000

500.000

0
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Abbildung 44: Passagiere am Flughafen Leipzig/Halle 2010 bis 2020
(Mitteldeutsche Flughifen AG 2021)

Betrachtet man die Ziele aufSerhalb Deutschlands, die von Leipzig/Halle hauptsédchlich
angeflogen werden, fillt auf, dass der Flughafen insbesondere fiir touristische Reisen ge-
nutzt wird. Die fiinf haufigsten Streckenziele im Ausland sind allesamt beliebte Urlaubs-
regionen.

Einsteiger Leipzig mit Streckenziel im Ausland
(Schwerpunkt Urlaubsreiseziele)
47 657

156 178

101664

170610
245 692 _ l

"\ 242358

m Bulgarien m Griechenland = Agypten = Spanien = Tirkei = Obrige

Quelle: (Destatis 2020)
Abbildung 45: Einsteiger mit Streckenziel im Ausland
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Im Bereich des Luftfrachtverkehrs ist der Flughafen Leipzig/Halle von internationaler Be-
deutung und belegt hinter dem Flughafen Frankfurt am Main beim Frachtaufkommen in
Deutschland den zweiten Platz.

Tabelle 23: Ein-/ Ausladungen von Fracht und Post (deutsche Flughifen, Top 5)

Flughafen Einladungen in Tonnen Einladungen in Tonnen
Frankfurt/Main 1.065.980 1.023.304
Leipzig/Halle 640.165 587.090
Koln/Bonn 392.241 406.860
Miinchen 201.310 148.648
Hahn 77.542 64.881

Quelle: (Destatis 2020)

Seit dem Jahr 2010 ist im Bereich des Fracht- und Postumschlags ein stetiges Wachstum
zu erkennen. So stieg der Umschlag von Fracht und Post von 663.059 Tonnen im Jahr 2010
auf 1.282.485 Tonnen im Jahr 2020.

Neben dem europaischen Markt bestehen die meisten Verflechtungen beim Luftfracht-
verkehr mit Asien, wie die folgenden beiden Abbildungen zeigen:

Einladungen von Fracht und Post (in Tonnen) von

LEJ ins Ausland 2019
39

162151

_ 374637

B Europa ®Afrike ®Amerika B Asien B Australien

Quelle: (Destatis 2020)
Abbildung 46: Einladungen von Fracht und Post ins Ausland
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Ausladungen in LEJ von Fracht und Post (in
Tonnen) aus dem Ausland 2019

169293

47311 —

®m Europa = Afrika = Amerika = Asien

Quelle: (Destatis 2020)
Abbildung 47: Ausladungen von Fracht und Post aus dem Ausland

Durch den seit 2007 bestehenden Betrieb des internationalen Luftdrehkreuzes der Post-
Frachttochter DHL ist der Flughafen zu einem der wichtigsten internationalen Umschlag-
platze fir Luftfracht geworden.

2.8.3 Reisezeitvergleich zu Destinationen im Umkreis von 600 km

Fir Destinationen in einem Umkreis von 600 km vom Flughafen Leipzig /Halle aus, die im
Jahr 2019 angeflogen wurden, wird ein Reisezeitvergleich der Verkehrsmittel Flugzeug,
Bahn und Pkw erstellt, um bewerten zu konnen, wie sich die Verkehrsstrome auf diesen
Strecken unter den zukinftigen Rahmenbedingungen (zum Beispiel verdndertes Flugan-
gebot und Flugnachfrage nach Corona) verandern werden.

Wie Abbildung 48 zeigt, sind die Reiseziele, die von besonders vielen Reisenden angeflo-
gen werden, mit dem Zug ahnlich schnell erreichbar wie mit dem Flugzeug. So betragt die
Fahrtzeit mit schienengebundenen offentlichen Verkehrsmitteln vom Leipziger Markt
zum Miunchener Marienplatz 192 Minuten, wahren dieselbe Strecke mit dem Flugzeug in
205 Minuten zuriickgelegt werden kann. Hier profitieren die Zugreisenden von der ICE-
Schnellstrecke Berlin - Minchen. Auch die zweitwichtigste Destination im Umkreis von
600 km (Frankfurt am Main) ist gut mit dem Zug erreichbar und nur etwa 5 Prozent lang-
samer als mit dem Flugzeug.
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Die Fahrtzeit mit dem Zug betragt hier 193 Minuten, wahrend die Reisedauer mit dem
Flugzeug 185 Minuten betragt.

Abbildung 48: Reisezeitvergleich Bahn und Flugzeug und Anzahl Reisende

Wie Abbildung 49 zeigt, lasst sich auf denselben Strecken mit dem Pkw kein Zeitvorteil
gegentiber dem Flugzeug erzielen.

Abbildung 49: Reisezeitvergleich Pkw und Flugzeug und Anzahl Reisende
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In einem zweiten Schritt werden Reisezeiten zu Zielen im Ausland gepriift, bei denen an
innerdeutschen Flughifen umgestiegen werden muss. Ziel war es, herauszufinden, wie
sich die Reisezeiten verandern, wenn anstatt dem Flugzeug auf dem ersten Reiseabschnitt
der Zug ausgewahlt wird. Dazu werden stichprobenartig die Ziele London, Paris und Mad-
rid tiber Miinchen bzw. Frankfurt (Main) ausgewertet. Zuerst wird der Zeitvergleich mit
Flugverbindungen durchgefiihrt, die eine moglichst geringe Wartezeit zwischen Zubrin-
gerflug und Streckenzielflug aufweisen. Bei diesen optimalen Flugverbindungen ist die
Kombination aus Zug und Flug bei jedem gepriften Ziel langsamer. Anschliefsend werden
Verbindungen dem Zeitvergleich unterzogen, die eine suboptimale Wartezeit zwischen
den beiden Fliigen aufweisen. Hier kann festgestellt werden, dass durch die Kombination
Zug und Flug deutliche Zeiteinsparungen erreicht werden.

ok

 Kombination ca,
75% langsamer

o

Abbildung 50: Reisezeitvergleich bei optimalen Umsteigezeiten
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7% schneller

/

g _

Abbildung 51: Reisezeitvergleich bei suboptimalen Umsteigezeiten

Der Zug stellt also eine sinnvolle Alternative zu innerdeutschen Zubringerfliigen dar, ins-
besondere dann, wenn der Zubringer- und Zielstreckenflug nicht optimal aufeinander ab-
gestimmt ist.

2.84 Entwicklungen im Flugverkehr und Infrastrukturvorhaben

Flughafen Leipzig/Halle

Der Flughafen Leipzig/Halle plant, seinen Frachtbereich auszubauen und damit die Vor-
feldflache von 58 auf 97 Hektar zu erweitern, um das steigende Frachtaufkommen abwi-
ckeln zu kénnen. Die Flughafenbetreiber rechnen mit einem Anstieg von Frachtfliegern
um 50 Prozent bis zum Jahr 2032. Zu diesem Bauvorhaben lauft derzeit ein Planfeststel-
lungsverfahren (Mitteldeutscher Rundfunk 2021). Bisher haben die zehn betroffenen Ge-
meinden oder Stadte dem Ausbauvorhaben mit einem Investitionsvolumen von 300 Mil-
lionen Euro jedoch nicht zugestimmt.
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Allgemeine Entwicklungen

Im Marz 2021 haben die Deutsche Bahn und die Lufthansa eine verstarkte Kooperation
angekindigt. Zukinftig sollen Flugreisen haufiger mit einer Zugfahrt beginnen und somit
Inlandsfliige ersetzen (Spiegel 2021). Der Leipziger Hauptbahnhof ist einer von 16 Bahn-
hofen in weiteren Stadten in Deutschland und der Schweiz, die in das Lufthansa Express
Rail genannte System aufgenommen werden. Durchgehende Tickets und schnellere ICE-
Verbindungen zum Drehkreuz Frankfurt (Main) sollen die Nutzung des Zuges weiter at-
traktiv machen. Es ist mittelfristig davon auszugehen, dass sich Kurzstreckenfliige und
innerdeutsche Zubringerfliige deutlich verringern werden (ebd.).

Die DHL Gruppe gab am 3. August 2021 bekannt, dass die Express-Sparte des Unterneh-
mens einen Kaufvertrag mit dem US-amerikanischen Flugzeughersteller Eviation abge-
schlossen hat. Die Kooperation umfasst den Kauf von zwolf reinelektrischen Frachtflug-
zeugen, die im Jahr 2024 an DHL ausgeliefert werden sollen. Ein Erstflug des Flugzeug-
modells ist fiir das laufende Kalenderjahr angesetzt. Die Elektroflugzeuge des Typs Alice
werden von einem Piloten gesteuert und weisen eine maximale Frachtmenge von 1.200
Kilogramm auf. Maximal konnen die Flugzeuge 815 Kilometer zurticklegen und prinzipiell
im gleichen Umfeld angewendet werden, wie derzeitige Flugzeuge mit Kolben- und Tur-
binentriebwerken. Etwa 30 Minuten Ladezeit werden pro Flugstunde bendtigt. Ziel von
DHL-Express ist die Integration in den geplanten Aufbau eines vollstindig emissions-
freien Zubringer-Netzes durch elektrisch betriebene Flugzeuge als Teil des Null-Emissi-
onenziels bis 2050. In Summe weisen die ersten emissionsfreien Flugzeuge des Logistik-
unternehmens eine Gesamtkapazitat in Hohe von 14,4 Tonnen auf und stellen in dieser
Phase in einer wachsenden Branche wohl nur einen marginalen Anteil an der Gesamt-
frachtmenge dar (Deutsche Post DHL Group 2021). Dem gegentiber steht am Flughafen
Leipzig/Halle ein jahrlicher Umschlag von circa 113.000 Tonnen Fracht (Destatis 2020).

285 Stand und Entwicklungspotenzial von Lufttaxis und Drohnen

In den letzten Jahrzehnten haben sich die Einsatzmoglichkeiten von unbemannten Luft-
fahrtzeugen (UAV), haufig vereinfacht als Drohnen bezeichnet, von vormals rein militéri-
schen Zwecken hin zu einer Vielzahl ziviler Zwecke erweitert. Daher soll nachfolgend ein
kurzer Uberblick tiber den technischen und rechtlichen Stand von Drohnen gegeben, der-
zeitige Einsatzmoglichkeiten dargelegt und ein mogliches Entwicklungspotenzial aufge-
zeigt werden.

Das Gabler Wirtschaftslexikon definiert Drohnen als ein ,[...] unbemanntes Luft- oder
Unterwasserfahrzeug, das entweder von Menschen ferngesteuert oder von einem inte-
grierten Computer gesteuert und damit (teil-)autonom wird.“ (Wirtschaftslexikon Gabler
2021)

Zwar gibt es keine allgemeingiiltige Klassifizierung von Drohnen, eine gangige Unter-
scheidung kann jedoch nach Art der Anordnung der Tragflichen oder der Position der
Antriebe erfolgen.
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Die meisten dieser unbemannten Luftfahrtzeuge werden mit Funksignalen einer Hand-
fernsteuerung gesteuert. Einige verwenden zur Kommunikation auch WLAN oder Mobil-
funktechnologie. Viele der Gerite verfiigen aufSerdem tiber einen GPS-Empfinger, damit
ihre Flugroute auf einer Landkarte dargestellt werden kann (Christen et al. 2018).

1. Fixed Wings, 2. Rotary Wing, 3. Hybrid (Tilt-) Wing, 4. Multicopter, 5. Wingcopter, 6. Luftschiffdrohne

Abbildung 52: Typen unbemannter Luftfahrtzeuge

Eine weitere Klassifizierung kann entlang technischer Eigenschaften erfolgen:

» Kontrollfunktionalitat: Das System besitzt ausreichend technische Funktionalitdt zur
Gewadhrleistung von Energieversorgung, Manovrierbarkeit, Navigation und Robustheit
gegeniiber Umwelteinfliissen (Wind, etc.), abgestimmt auf den Einsatzzweck.

» Partielle Autonomie: Das System besitzt durch digitale Technologie unterstiitzte par-
tielle Autonomiefdhigkeiten zur Flugstabilisierung; diverse weitergehende Autonomie-
fahigkeit, wie Kollisionsvermeidung und autonomer Vollzug vordefinierter Flugrouten.

» Dateniibertragung: Das System ist eingebunden in ein Datentibertragungssystem, das
zur Fernsteuerung oder zur Ubertragung weiterer Daten entsprechend der Funktio-
nalitit des Systems benutzt wird (zum Beispiel Videotuibertragung).
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» Gesamtsystem: Die Nutzung von Drohnen ist eingebunden in ein umfassendes Steue-
rungssystem, bei dem eine Person die Moglichkeit hat, mehrere Drohnen gleichzeitig
zu steuern.

» Zuladung (Payload): Diese Eigenschaft bezeichnet die Kapazitit zur Aufnahme von
Systemen (zum Beispiel Kameras, Sensoren, Nutzlast) entsprechend der Gesamtfunk-
tionalitat (Christen et al. 2018).

Am 24. Mai 2019 hat die Europaische Kommission ein neues Regelwerk (EU-Drohnenver-
ordnung 2021) fiir den Betrieb unbemannter Fluggerate erlassen. Fir alle Bestandsdroh-
nen und alle Drohnen, die noch vor dem 01. Januar 2023 produziert werden und keine
Klassifizierung oder Zertifizierung nach EU-Drohnenverordnung besitzen, gelten Son-
derregeln und eine befristete Ubergangsregel (Oehler 2021). Nach der neuen EU-Verord-
nung werden drei Anwendungsszenarien unterschieden. Unter das Szenario ,,Offen® wer-
den Drohnen und Fliige mit geringem Risiko und fiir typische / alltdgliche Anwendungs-
szenarien gefasst.

Hierfiir gelten folgende Regeln:
» maximale Flughohe 120 Meter tiber Grund
» Flug nur in Sichtweite (VLOS = Visual Line Of Sight)

» Versicherungspflichtig: Eine Drohnen-Haftpflichtversicherung ist gesetzlich fiir alle
Drohnen vorgeschrieben (nach Landesvorgabe laut Paragraf 43 Luftverkehrsgesetz -
LuftVG)

» Es gilt das neue Mindestalter von 16 Jahren. Kein Mindestalter gilt nur dann, wenn das
Fluggerat in der Drohnen-Klasse CO klassifiziert ist und es sich um ein Spielzeug im
Sinne der Richtlinie 2009/48 /EG handelt. Oder wenn es sich um eine Eigenbau-
Drohne mit einer Startmasse von weniger als 250 Gramm handelt

» Registrierungspflicht fir alle Piloten: Jeder Drohnen-Pilot muss sich online beim LBA
(Luftfahrt Bundesamt) registrieren und erhilt eine Registrierungsnummer (e-ID).

Im Szenario ,Offen* werden zukunftig alle in der EU verkauften und zugelassenen Droh-
nen nochmals in funf Risikoklassen (CO bis C4) eingeteilt, welche sich nach dem Abflug-
gewicht und weiteren Spezifika unterscheiden (Oehler 2021).

Das Szenario ,Spezifisch“ beschreibt Drohneneinsétze, die eine oder mehrere Vorgaben
des Szenarios ,Offen” iiberschreiten und in der Folge spezielle individuelle Ausnahmege-
nehmigungen erfordern. Das Szenario ,Zertifiziert* schliefSlich umfasst Spezialanwen-
dungen, zum Beispiel in der Industrie oder im Transportwesen. Hierfiir werden spezielle
Zertifizierungsprozesse und Lizenzen (sowohl fiir die Drohne als auch fiir die Operatoren)
notwendig (Oehler 2021).
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Dartiiber hinaus gibt es weitere Regelungen, die auf nationaler Ebene festgelegt wurden.
Das Drohnengesetz wurde in Deutschland im Jahr 2021 erlassen und ersetzt bzw. erganzt
die alte Drohnenverordnung 2017 (Deutsche Luftverkehrs-Ordnung LuftVO §21b). Darin
wird beispielsweise geregelt, wo mit Drohnen geflogen werden darf.

» nach Luftverkehrs-Ordnung (LuftVO) §21b ist es verboten:

o das Fliegen aufSerhalb der Sichtweite (VLOS = Visual Line Of Sight)

o Fliegen tiber Wohngrundstiicken, Fliegen tiber Naturschutzgebieten

o Fliegen innerhalb eines Radius von 1,5 km zu Flugplatzen

o Fliegen in Kontrollzonen, wenn man eine Hohe von 50 Metern tiberschreitet
» mindestens 100 Meter Sicherheitsabstand muss eingehalten werden zu:

o Menschenansammlungen

o Bundesfernstrafden, BundeswasserstrafSen und Bahnanlagen

o Krankenhduser

o Unglicksorten, Katastrophengebieten und anderen Einsatzorten von Behorden
und Organisationen mit Sicherheitsaufgaben

o militarischen Anlagen und Organisationen sowie mobile Einrichtungen und Trup-
pen der Bundeswehr im Rahmen angemeldeter Manéver und Ubungen

o Industrieanlagen
o Justizvollzugsanstalten, Einrichtungen des Mafdregelvollzugs,
o Anlagen der Energieerzeugung und -verteilung (Oehler 2021)

Einige Einsatzmoglichkeiten von Drohnen sollen nachfolgend beschrieben werden. Die
Ausfithrungen begrenzen sich auf den nicht-privaten bzw. nicht-militarischen Sektor.

Seit dem Jahr 2012 haben sich Kameraaufnahmen mit Drohnen in der Film- und Fernse-
hindustrie bis heute weit verbreitet. Von der Moglichkeit, Filmaufnahmen an Orten zu
machen, die ansonsten nicht zugédnglich wéren, profitieren vor allem Tier- und Naturdo-
kumentationen (Knupper 2019). Auch in der Landwirtschaft ist die Nutzung von Drohnen
weit verbreitet. Sie werden zur Sammlung von multispektralen Daten genutzt, um somit
in Echtzeit die Gesundheit der Pflanzen zu untersuchen und Insekten und Unkraut er-
kennen zu kdnnen. Doch nicht nur zur Datensammlung kénnen Drohnen in der Landwirt-
schaft eingesetzt werden. Mit speziellen Ausbringsystemen ist auch das Bespriihen von
Ackerflachen mit einer Spriihbreite von sieben Metern sowie einer Nutzlast von 20 Litern
moglich (DJI 2021). Multicopterdrohnen werden in der Meteorologie auch zur Wettervor-
hersage sowie zur Messung der Luftqualitit eingesetzt. Sie verkehren in der Regel in ca.
17 km Hohe und decken einen Radius von 1.000 km ab. Dazu wird ein Netz aus Drohnen
gebildet, die untereinander in Kommunikation stehen (Lamprecht 2021). Weitere Einsatz-
felder finden sich in der Bau- und Immobilienbranche zur Begutachtung von Gebduden
und Baustellen oder in der Logistik.
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Insbesondere transportfahige Drohnen konnen sowohl in der urbanen Lieferlogistik und
zur Versorgung landlicher Riume eine Rolle spielen. Bereits seit dem Jahr 2013 testet DHL
den Transport von Giitern mit dem DHL Paketkopter. War die erste Version des Paket-
kopters noch handgesteuert, wurde bereits ein Jahr spater der Betrieb einer autonomen
Lieferdrohne getestet. Im Jahr 2016 in Zusammenarbeit mit der Deutschen Gesellschaft
fir Internationale Entwicklungszusammenarbeit und dem Drohnenhersteller Wingcopter
wurde das Projekt ,Deliver Future® ins Leben gerufen, bei dem Medikamente mit dem
autonomen DHL Paketkopter 4.0 auf eine Insel im Viktoriasee geliefert wurden. Der Pa-
ketkopter 4.0 schafft 60 km Flugstrecke in 40 Minuten (Deutsche Post DHL Group Media
Relations 2018). Im August 2021 veroffentlichte DHL jedoch die Meldung, dass die Weiter-
entwicklung des Paketkopters eingestellt wird. Zwar habe man zahlreiche wichtige Er-
kenntnisse sammeln konnen, ein Regelbetrieb wiirde jedoch keine entscheidenden Vor-
teile bringen. DHL plant derzeit keine weiteren Drohnenprojekte (trendsderzukunft.de
2021). Andere Lieferdienste aber auch Google arbeiten jedoch weiterhin an der Entwick-
lung von Lieferdrohnen. So startete UPS im Jahr 2020 eine Kooperation mit dem deut-
schen Drohnen-Startup Wingcopter aus Darmstadt. Ziel ist es, eine Zulassung fiir kom-
merzielle Lieferflige von unbemannten Fluggeraten in den USA zu erlangen (cleanthin-
king.de 2020). Anders als die ausschliefslich von Rotoren angetriebene Drohne von DHL
verflgt der Wingcopter uiber eine patentierte Technik, die es der Drohne ermoglicht zwar
senkrecht zu starten und zu landen, wahrend des Fluges jedoch in einen schwebenden
Hochgeschwindigkeitsflug tiberzugehen. Bei der Reichweite, Nutzlastfahigkeit und der
Effizienz soll sie damit den kommerziellen Multicopter-Drohnen weit tberlegen sein
(cleanthinking.de 2020). Wie eine Studie der Martin-Luther-Universitat Halle-Wittenberg
belegt, schneidet die Multicopter-Drohne in Bezug auf die Energie-Bilanz bei der Paket-
zustellung im urbanen Raum sogar schlechter ab als Diesellieferwagen (Kirschstein 2020;
Kramper 2020). Wahrend ein Diesel-Lieferwagen etwa fiinfmal so viel Energie bendtigt
wie ein Elektro-Lieferwagen, bendtigt eine Multicopter-Drohne sogar zehnmal so viel
Energie (Kirschstein 2020). Ein Grund dafiir ist der energieintensive, dauerhafte Betrieb
der Rotoren, um den Auftrieb zu erzeugen. Der Energieverbrauch steigt zudem stark an,
wenn die Drohne gegen Seiten- oder Gegenwind fliegen muss (Kramper 2020). Aufgrund
der geringen Nutzlast muss die Drohne dartiber hinaus fiir jede Lieferung erst zu einem
zentralen Lager zurtickkehren, wahrend in Lieferwagen eine Vielzahl von Paketen trans-
portiert werden kann.

Auch in der IRMD wurde auf dem Flugplatz Altenburg-Nobitz ein Pilotprojekt mit einer
Lieferdrohne gestartet. Im Jahr 2020 wurde die Zeitungszustellung per Drohne in vorher
definierten Bereichen der Gemeinden Lddla und Ponitz getestet (Hemann 2020). Ziel des
Projektes war die Entwicklung einer automatisch fliegenden Drohne mit Absetzvorrich-
tung (Zeitungsdrohne) zur Zustellung von Tageszeitungen, Anzeigenblattern und anderen
Verlagsprodukten sowie Briefen, kleinen Paketen und optional Medikamenten und Le-
bensmitteln im landlichen Raum und abgelegenen Gebieten.

Am Flughafen Altenburg Nobitz wurde zudem im Rahmen der Bundesforderinitiative ,Un-
ternehmen Revier* das Projekt ,Drohnencluster” - Entwicklung eines Drohnen-clusters
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am Flughafen Altenburg Nobitz realisiert. Mit der Griindung des Europdischen Drohnen-
zentrums EDZ e. V. wurde dieses Projekt im Jahr 2021 abgeschlossen. Damit konnten die
Voraussetzungen zur Ansiedlung von Unternehmen, Forschungseinrichtungen und Be-
horden am Standort Nobitz geschaffen werden, um dadurch zukunftsfahige Arbeitsplatze
in der Region zu schaffen. Der EDZ e. V. versucht in den kommenden Jahren den Standort
Altenburg Nobitz in den Geschaftsfeldern Innovationen, Weiterbildung, Drohnenevents
und Beratung zu einem regional und tiberregional wichtigem Standort beim Thema Droh-
nen zu entwickeln.

Eine weitere Einsatzmoglichkeit von Drohnen, die sich ebenfalls noch in der projektbe-
zogenen Erprobungsphase befindet, konnte der Personentransport werden. Doch bevor
Drohnen, autonom oder vom Boden gesteuert, Personen transportieren konnen, werden
voraussichtlich zunéachst sog. eVTOL (elektrisch betriebene, vertikal startende und lan-
dende Fluggerate), gesteuert von einem Piloten, marktreif werden. In diesem Markt der
Luft- bzw. Flugtaxis konkurrieren derzeit verschiedene Flugtaxi-Start-Ups um die Markt-
reife. Neben dem chinesischen Unternehmen EHang und dem US-amerikanischen Unter-
nehmen Joby arbeiten auch zwei deutsche Unternehmen (Lilium und Volocopter) an der
Entwicklung. Lufttaxis werden vor allem dort zum Einsatz kommen, wo die Infrastruktur
entweder schlecht oder tiberlastet ist. Da die Nachfrage und die Kaufkraft jedoch in Bal-
lungsgebieten hoher ist, werden sich erste kommerzielle Angebote voraussichtlich in
dicht besiedelten Gebieten etablieren (Stoewhase, Kohler 2021). Ab Mitte der 2020er
Jahre, so prognostiziert es die Managementberatung Horvat & Partners, werden Flugtaxis
auf ersten festgelegten Routen Personen befordern. Bis zum Jahr 2035 sollen weltweit
bereits ca. 23.000 Flugtaxis in Betrieb sein (Kollner 2021). Um Flugtaxis kostendeckend
betreiben zu konnen, werden die Hersteller insbesondere weiter an der Automatisierung
arbeiten. Drohnenexperte Florian Kéhler vom Beratungsunternehmen P3 Group geht da-
von aus, dass erste autonome Flugtaxis im Jahr 2030 den kommerziellen Betrieb aufneh-
men (Stoewhase and Kohler 2021).

Neben den noch zu lésenden technischen Herausforderungen besteht eine weitere auch
darin, Drohnen und Lufttaxis sicher in den Luftraum zu integrieren. Um Drohnenfliige
einfach, sicher und effizient durchfithren zu konnen, hat die Flugsicherungsbehorde der
Europaischen Union (EASA) das Konzept ,U-Space“ entwickelt, eine Art eigenes Ver-
kehrssystem fiir Drohnen (Droniq 2021). Darin sind Anforderungen definiert, die die Mit-
gliedsstaaten bis zum Jahr 2023 umsetzen sollen. Das BMVI hat dazu gemeinsam mit der
Droniq GmbH und der DFS Deutsche Flugsicherung GmbH ein erstes U-Space Reallabor
im Hamburger Hafen eingerichtet. Das Projekt soll im November 2021 abgeschlossen wer-
den (Droniq 2021).

Die Schaffung geeigneter Infrastrukturen zum vertikalen Starten und Landen (Vertiports)
stellt eine nicht einfach zu bewéltigende Aufgabe dar (Kollner 2021). Dies gilt insbesondere
fiir Start- und Zielorte in dicht besiedelten Gebieten, in denen die Flichenkonkurrenz
bereits grofs ist.

106



INNOVATIONSREGION
MITTELDEUTSCHLAND

Eine weitere Herausforderung, sowohl fiir Drohnen als auch fiir Lufttaxis, ist die derzei-
tige gesellschaftliche Akzeptanz. Laut einer im Jahr 2020 durchgefithrten reprasentativen
Umfrage von Forsa lehnen 55 Prozent der Deutschen den Einsatz von Lieferdrohnen ab.
Flugtaxis lehnen 62 Prozent der Deutschen grundsatzlich ab. Nur bei medizinischen Not-
fallen, etwa zum Transport von Medikamenten (63 Prozent) oder zum Krankentransport
(65 Prozent) konnen sich die Befragten den Einsatz von Drohnen bzw. Flugtaxis vorstellen
(Kollner 2021).

Die Schaffung geeigneter gesetzlicher Rahmenbedingungen, eines Luftraummanage-
ments, notwendige Infrastrukturen und Fordergelder zur Praxiserprobung sowie Kam-
pagnen zur Beseitigung der Skepsis gegentiber den Anwendungsmaoglichkeiten von Droh-
nen und Lufttaxis adressiert ein im Mai 2020 veroffentlichter Aktionsplan der Bundesre-
gierung.

2.8.6 Zusammenfassung

Bereits seit 2012 gibt es im Bereich des Luftverkehrs das Instrument der CO.-Bepreisung.
Durch den Preisanstieg der im Rahmen des Europaischen Emissionshandels gehandelten
Zertifikate sowie der Luftverkehrssteuer, welche im Jahr 2020 angehoben wurde, ist seit-
dem ein stetiger Anstieg der Ticketpreise zu verzeichnen. Mit der geplanten Kerosin-
steuer im Rahmen des Fit-for-55-Pakets der EU ist mit einem weiteren, wahrscheinlich
noch starkeren Anstieg der Ticketpreise im Luftverkehr zu rechnen. Der Luftfrachtver-
kehr ist zwar auch von der CO:-Bepreisung betroffen, doch fallen die Preissteigerungen
bei kleineren bzw. leichten Artikeln kaum ins Gewicht, genauso wie dies bei teureren Ar-
tikeln keine ausschlaggebende Rolle spielen wird. Weil auch die bisherige Luftverkehrs-
steuer derzeit nicht im Luftfrachtverkehr erhoben wird und die geplante Kerosinsteuer
den Luftfrachtbereich ausklammert, ist daher mit einem ungebrochenen Wachstum der
Transportzahlen in diesem Bereich zu rechnen. Davon geht auch der Flughafen
Leipzig/Halle aus, der mit einem weiteren Wachstum der Umschlagszahlen rechnet und
dementsprechend einen weiteren Ausbau des Frachtbereichs plant. Von einem Erreichen
der Fluggastzahlen auf Vor-Corona-Niveau gehen die Verantwortlichen dort jedoch erst
im Jahr 2023 aus. Inwieweit die Preissteigerungen die Nachfrage abbremsen oder sogar
zu einem dauerhaft riicklaufigen Aufkommen fithren, lasst sich noch nicht sicher vorher-
sagen. Allerdings ist zu vermuten, dass die Entwicklung unterschiedlich verlaufen kénnte,
aufgrund der verstarkten Nutzung von Videokonferenztechnik im betrieblichen Kontext
ggf. anders als im touristischen Segment, wo die Menschen nach der Pandemie sowie we-
gen des verringerten Dienstreisevolumens moglicherweise sogar vermehrt fliegen wollen.
Auch das vermehrt praktizierte mobile Arbeiten konnte dazu beitragen, dass die Men-
schen die gewonnene Freizeit nutzen, um nicht nur den Jahresurlaub, sondern auch wei-
tere Wochen in Urlaubsregionen fiir Workation zu verbringen.

Zwar forscht und testet die Luftfahrtbranche an der Nutzung alternativer Kraftstoffe, in
grofdem Stil werden Bio-Kerosine jedoch noch nicht eingesetzt. Fur kurze Strecken bis
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1.000 km werden im Frachtbereich innerhalb des laufenden Jahrzehnts neu zu beschaf-
fende Flugzeuge mit elektrischem Antrieb eingefiihrt. Ab 2024 werden die elektrischen
Flugzeuge des Typs ,Alice” an DHL Express ausgeliefert und damit vorrausichtlich auch
am Flughafen Leipzig/Halle zum Einsatz kommen. Die lange Nutzungsdauer bei Flugzeu-
gen von 25 Jahren sowie bedingt durch das stetig wachsende Luftfrachtaufkommen ist
mit einem Rickgang der CO.-Emissionen im Luftfrachtbereich bis 2030 jedoch nicht zu
rechnen. Wie schnell sich die Branche beim CO:-neutralen Fliegen weiterentwickelt, ist
in der Zeit nach 2030, insbesondere im Langstreckenbereich, noch schwer abzusehen.

Fir die Projektregion bedeutet dies im Luftfrachtbereich ein weiterwachsendes Volumen,
wohingegen trotz der CO.-Bepreisung sowie weiterer regulativer MafsSnahmen ein An-
wachsen der Fluggastzahlen insbesondere im Tourismussegment nicht unwahrscheinlich
ist. Damit zumindest die Zahl der Gabelfliige abnimmt, sollte der Ausbau des Bahnange-
bots durch einen weiteren Ausbau des Rail and Fly-Angebotes weiter flankiert werden.

Anbieter von Flugtaxis werden voraussichtlich in den kommenden Jahren in den ersten
Stadten kommerzielle Angebote starten. Dies wird jedoch zunéchst vor allem in asiati-
schen Megacities der Fall sein, da dort einerseits ein niedrigschwelliger Rechtsrahmen
herrscht und andererseits die Verkehrsinfrastruktur am Boden tberlastet ist. Zudem ist
vor allem in besonders dicht besiedelten Gebieten die Chance auf ein rentables Geschaft
grofSer als in landlichen Regionen. Daher ist mit einem solchen Angebot in der Projektre-
gion bis zum Jahr 2040 eher nicht zu rechnen. Falls doch, dann eher zum Ende des Be-
trachtungszeitraums und begrenzt auf die Grof3stadt Leipzig, beispielsweise zur Anbin-
dung des Zentrums oder der grofden Arbeitgeber an den Flughafen. Dem sollte mit einem
hochwertigen und schnellen OPNV-Angebot entgegengewirkt werden.

Das derzeitige Potenzial von Frachtdrohnen bei der Versorgung des landlichen Raums in
der Projektregion kann als gering eingeschétzt werden. Neben technischen und wirt-
schaftlichen Aspekten sowie dem Aspekt der Energieeffizienz ist es vor allem der rechtli-
che Rahmen, der auf absehbare Zeit eine kommerzielle Nutzung von Drohnen in der Lo-
gistik verhindert. Allenfalls innerhalb von grofsen Gewerbearealen ist aktuell ein realisti-
sches Potenzial beim Transport kleinerer, aber sehr dringlicher Giiter vorstellbar, aufSer-
halb verhindern die Uberflugverbote von Wohngebieten sowie die permanente Blick-
Uberwachung den Einsatz in Last-Mile-Konzepten. Die im Jahr 2021 von der EU erlassene
Verordnung fir die Einrichtung und den Betrieb des sogenannten U-Space soll jedoch
kiinftig komplexere Drohnenfliige tiber langere Distanzen in einer Hohe bis zu 120 Metern
ermoglichen. Der U-Space ist eine Art neues Managementsystem fiir Drohnen und setzt
klare Regulierungen fiir die kommerzielle Nutzung. Dies konnte die durch den aktuellen
Rechtsrahmen eingeschrankten Einsatzmaoglichkeiten zukiinftig deutlich erweitern.
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Anhang 1: Riickmeldungen zur Studie

Institution Thema Behandlung im Rahmen
der Mobilititsstudie
teilAuto Anliegen und Rahmen der Studie; Aufgabenverstidndnis

Sachsen-Anhalt

Landkreis Leipzig

IHK Leipzig

hier Fokus Klimawandel /Klima-
schutz

Finanzierung der Mobilitat

Antriebstechnologien - fossile
Energietrager vs. regenerative
Antriebsquellen

Leitbild / Vision 2040 unter Be-
achtung von Klimawandel, Struk-
turwandel, Antriebstechnologie
und Finanzierung

Schltisselfaktoren fiir Mobilitats-
szenarien fur den landlichen
Raum

Szenarienentwicklung; hier: Ver-
kehrsangebot, Fokus Beschran-
kung /Steuerung des StrafSenver-
kehrs, Fokus Wirtschaftsverkehr,
Unterschiede Stadt - landlicher
Raum

autonomes Fahren - disruptiv

Anbindung an das Gewerbegebiet
Leipzig-Knautnaundorf

Anpassung der Schichtzeiten an
OPNV-Fahrplan nicht machbar

Herabsenken der Regelgeschwin-
digkeit

Grad der Priorisierung des OVs
im StrafSsenverkehr

Diskussion: Rahmenbedi-
nungen der Szenarien

Diskussion in Auswertung
der Szenarien - Riick-
schlisse auf Leitbild /Ziel-
stellungen

Leitbild / Vision 2040

Diskussion: Rahmenbedin-
gungen der Szenarien

Diskussion: Rahmenbedi-
nungen der Szenarien

wird im Schwerpunkt-
thema adreessiert

Hinweis zur Verbesserung
der Anbindung aufgenom-
men.

Umsetzbarkeit der Maf3-
nahme wurde prazisiert.

Umsetzbarkeit der Maf3-
nahme wurde prazisiert.

Hinweis auf Uberpriifung
bereits umgesetzter Prio-
risierungsmaf$nahmen
aufgenommen.

Aufnahme MIV-einschriankenden
MafSnahmen fir Wirtschaftsver-
kehre

Umsetzbarkeit der Maf3-
nahme wurde prazisiert.
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Leipziger Versor-
gungs- und Ver-
kehrsgesellschaft

Ministerium far
Landesentwicklung
und Verkehr Sach-
sen-Anhalt

flachendeckende Bewirtschaftung
des offentlichen Parkraums

Stellplatzsatzung in Leipzig vor-
handen

Netzwerk Logistik Mitteldeutsch-
land vorhanden

Belastung der Unternehmen
durch City-Logistik-Konzept

Gesetzgebung, Landes- und Bun-
despolitik
Technologischer Wandel

Entwicklung des Mobilitatsmark-
tes (Mobilitatsanbieter)

Immobilien- und Wohnungs-
markt

Arbeitsmarkt/ Wirtschaftsent-
wicklung/ Tourismusentwicklung

Gesellschaftliches Wertesystem

Vision und Leitbild - Neubauten
und Sanierungen von Wohn- und
Gewerbeimmobilien

Vision und Leitbild - Berticksich-
tigung der Anforderungen des
autonomen Fahrens

Vision und Leitbild - Infrastruktur
fiir Rad-, Fuf$- und offentlichen
Verkehr

Vision und Leitbild - Griine und
blaue Infrastrukturen

Vision und Leitbild - Offentlicher
Verkehr

Vision und Leitbild - On-De-
mand-Service

Vision und Leitbild - Lieferver-
kehr

Es erfolgt keine inhaltliche
Anpassung der Maf$nah-
menbeschreibung.

Der Hinweis wurde aufge-
nommen.

Der Hinweis wurde aufge-
nommen.

Hinweise aufgenommen:
Wirtschaftsverkehre um-
fassen Liefer- auch
Dienstleistungsverkehre
und Anreize fiir Wirtschaft
geschaffen werden sollte.

Wird in den Rahmenbe-
dingungen der Szenarien
diskutiert.

Eingeflossen in interne
Diskussion

Ubernommen

Beachtet

Ubernommen

Eingeflossen in Diskussion
in Lenkungsgruppe
Eingeflossen in Diskussion
in Lenkungsgruppe

Eingeflossen in Einlei-
tungskapitel Handlungs-
feld 5
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VTA / Stadt Leipzig Bestandsaufnahme -

und der Leipziger
Gruppe

Mobilitatsstrategie Leipzig

Prognose 2040 -
Kartendarstellung

Prognose 2040 - Wasserstoff
angetriebene S-Bahn

Prognose 2040 - Verkehrsregula-
torische Mafsnahmen
Handlungsempfehlungen -

Verkehrsregulatorische Maf$nah-
men

Handlungsempfehlungen -
Ansiedlung von Unternehmen

Handlungsempfehlungen -
OPNV-Haltestellennetz

Handlungsempfehlungen -
Mobilitatstation
Handlungsempfehlungen -
offene Datenplattform

Handlungsempfehlungen - Ver-
kehrsberuhigung in Stadtregio-
nen

Handlungsempfehlungen - Car-
und BikeSharing
Handlungsempfehlungen -
Mobilitatsplattform
Handlungsempfehlungen - Finan-
zierungsmoglichkeiten
Handlungsempfehlungen -
zeitliche Einordnung
Pendlerverkehre - Fahrradfor-
dermaf3nahmen

Versorgung landliche Raume -
Radschnellverbindungen

autonomes Fahren -
Rechtschreibkorrektur

Vision und Leitbild -
Wording emissionsarm

Die Mobilitatsstrategie
wurde nicht explizit auf-
bereitet. Die Inhalte sind
den Bearbeitern bekannt
und wurden beachtet.

Der Hinweis wurde aufge-
nommen.

Der Hinweis wurde aufge-
nommen.

Der Hinweis wurde aufge-
nommen.

Der Handlungsfeld und
Mafsnahmen Titel wurde
angepasst.

Die MafsSnahme wurde
konkretisiert.

Der Hinweis wurde aufge-
nommen.

Der Hinweis wurde aufge-
nommen.

Der Hinweis wurde aufge-
nommen.

Die MafsSnahme wurde
konkretisiert.

Der Hinweis wurde aufge-
nommen.

Die MafSnahme wurde
konkretisiert.

Der Hinweis wurde zur
Kenntnis genommen.

Der Hinweis wurde zur
Kenntnis genommen.

Der Hinweis wurde aufge-
nommen.

Der Hinweis wurde aufge-
nommen.

Der Hinweis wurde aufge-
nommen.

Der Hinweis wurde aufge-
nommen.
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Vision und Leitbild - Der Hinweis wurde aufge-
Erstellung Fuf$note nommen.
Vision und Leitbild - Der Hinweis wurde aufge-
Hinweis Arbeitsplatze nommen.

Vision und Leitbild - Energieziele  Nicht bertcksichtigt, weil
diese Ziele in der Energie-
studie eingearbeitet wer-

den.
Vision und Leitbild - Nicht bertcksichtigt, weil
Erreichbarkeit Ladepunkte es zukinftigen nicht not-

wendig sein wird, dass je-
der Parkplatz tiber eine
Lademoglichkeit verfigt.

Vision und Leitbild - Finanzierung Nicht bertcksichtigt, weil

autonomes Fahren das grundsatzlich bei allen
Mafsnahmen, die mit In-
vestitionen verbunden
sind, zutrifft.

Vision und Leitbild - Erreichbar-  Nicht berticksichtigt, weil

keiten Haltestellen & CarSharing  selbst heute schon fast
niemand weiter entfernt
von einer im Linienbetrieb
angebundenen Haltestelle

wohnt.
Vision und Leitbild - Der Hinweis wurde aufge-
Hochleistungs-OPNV nommen.
Vision und Leitbild - Wording Der Hinweis wurde aufge-
flachendeckend nommen.

Vision und Leitbild - Vision 100 % Nicht bertcksichtigt, weil
alternative Antriebstechnologien das so mit der Lenkungs-
gruppe abgestimmt

wurde.
Vision und Leitbild - Berticksich-  Nicht berticksichtigt, da
tigung Radverkehrspline in Plane bereits eingearbeitet

Planungsgrundlagen wurden.
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Anhang 2: Fahrtenzahlen SPNV und S-Bahn

Werktag 3 .
HEIEIEIRE
gle|g|gle|g|gls|s|g|g|e|e|g[8|8|g|8|8|8|8[8|2|8 MR EICIELE:
SN EHEHEHE R B BB B EE BN BRI R BlElElz|2|8|2]2]s
HEHHEHEHHBEEEEEEHEEHEHEEEEEEE AHEEHEHEE
Linie gla|s|8[3|8|8[5|8|8[2|a|S[a|I|a[2|S]|&[2|R|S|X[X Typ HEHEIEIEIEEAE
DD_DBG 1 1 11|11 ]|1|1 Einzelfahrten 1
EB12 1 1 Einzelfahrten 1 1 1
EB22 2 2 1 1 1 [Takt mit Verstarkerfahrten 1 1] 1
EBx 1 B | [ [5]: Takt 1
K_RE10 [2] 1 1| [rakt
RB110 1 [ 2| 2| 1 [Takt mit Verstirkerfahrten i 1
RB113 1 2|22 1 [Takt mit Taktuberlagerung 1 1
RB20 1 2222 . 2 [Takt mit Verstarkerfahrten 1 1 1] 1 1
RB25 1 1 2 2|2|2|2]2]1|Takt 1 1 1
RB37 1 111 Takt 1
RB4 1)1 2 1|2 - 2|2 Takt mit Taktiiberlagerung
RB47 1 2 2(1f1f2 Takt mit Verstarkerfahrten 1 1
RB50 2 1 2 1|22 1 Takt mit Taktiiberlagerung
RB59 1 113 Fal el [ | 1 2 [ 1] Jrakt
RB75 1|2 2|2f1f1f2f2f2]2]2]|2 2(2f2f1f1 1 [Takt mit Verstarkerfahrten 1 1
RB76 1)1 222 2]1fa1]2f2]2]2 2|2 1]1]1]1 Takt 1
RB77 1 222|222 ]|2|2|2|2|2]|2]2 2 1 Takt 1 1
RB78 2122|222 )2|2|2|2|2|2|2|2]|2]|2]|2]|1]1 Takt 1]
RE1 1 2 2 2 2 2 2 2|1 Takt 1]
RE10 1 2 2 2 2 2 2 2 2 1 |Takt 1 1
RE13 2 2 2 2 2 2 2 2 1]1 Takt 1] 1
RE14 2 1 1 2221 Einzelfahrten
RE16 1]2 2 2 2 2 2 2 2 Takt 1 1 1
RE17 Takt 1 1l 1 1
RE3 Takt mit Taktiberlagerung 1] 1 1]
RE30 1 2 Takt 1] 1]
RE3BB 1 [Einzelfahrten 1 1 1
RE3TH 1 Takt 1
RE4 2 1 1 1 1 1 1 1 Takt mit Taktuberlagerung 1] 1]
RE42 2 2 2 2 2 2 1 Takt 1 1l 1 1
RES0 222|222 2|2|2|2|2|2|2|2f2]|2|2]|2]|2]2 Takt 1 1 1
RE6 2 2 2122|2222 ]|2]|2 2 2 Takt 1 1
RE73 2 2 n n 1 Takt mit Taktiiberlagerung
RES 1 2 | ] Takt 1 1
S1 Takt 1
S2 Takt mit Verstarkerfahrten 1 1
S3 1 Takt mit Verstarkerfahrten 1] 1] 1 1] 1]
S4 Takt mit Taktuberlagerung 1 1 1
S5 1 Takt mit Taktiberlagerung 1 1 1] 1 1 1]
S5X 1 2 Takt mit Verstarkerfahrten 1] 1 1] 1 1f 1]
S6 2 Takt mit Verstarkerfahrten 1] 1
S7 Takt 1 1
S8 Takt mit Verstarkerfahrten 1 1 1
S9 Takt mit Verstarkerfahrten 1 1 1
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Fahrtenzahlen Stadtbus und StraBenbahn

Anhang 3
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Anhang 4: InvestitionsmaBnahmen im Schienenverkehr

Verkehrsvorhaben Bahnhof Bitterfeld

Investitionsgesetz Kohleregionen (InvKG) — Mafsnahmen § 21 (Anlage 4, Abschnitt 2 Nr. 28

StStG)

Vorhabensbeschreibung

Begriindung des Vorhabens

Aktueller Stand

Voraussichtliche
stellung

Fertig-

Projektbeteiligte

Zeitplan
Planungsverfahren
Notwendige Vorplanung
Investitionshohe

Finanzierung/Fordermit-
tel

Weitere Informationen

» Riickbau des bestehenden Empfangsgebaudes und
Neubau eines bedarfsgerechten zukunftsorientierten
Empfangsgebdudes

» Erginzende Mafsnahme: Neugestaltung des Bahn-
hofsumfeldes durch Kommune und Land

» verbesserte Anbindung an den OPNV

» Optimierung von Park and Ride (inkl. E-Mobilitat),
Erweiterung Fahrradparken
(MafSnahme von Kommune und Land im InvKG)

» Erweiterung und Optimierung des angrenzenden
Omnibusbahnhofes (Mafsnahme von Kommune und
Land aufSerhalb InvKG)

Neubau des Empfangsgebaudes unter Berticksichtigung
der Anforderungen der Barrierefreiheit und eines mo-
dernen Bahn- und Kundenbetriebs

Vorplanung

2025

» Land Sachsen-Anhalt
» DB Station&Service

Daten nicht verfigbar
Daten nicht verfiigbar
Daten nicht verfligbar
Daten nicht verfiigbar

Daten nicht verfiigbar

TEN-T
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Elektrifizierung (ABS Leipzig -) Geithain - Chemnitz

Investitionsgesetz Kohleregionen (InvKG) - MafSnahmen § 22 (Anlage 5, Abschnitt 2)

Vorhabensbeschreibung

Begriindung des Vorhabens

Aktueller Stand

Voraussichtliche
Fertigstellung

Projektbeteiligte

Zeitplan
Planungsverfahren
Notwendige Vorplanung
Investitionshohe

Finanzierung/Fordermit-
tel

Weitere Informationen

» Strecke 6385 Abschnitt Geithain — Chemnitz

» Elektrifizierung und abschnittsweise zweigleisiger
Ausbau

» Erweiterung Betriebsstellen und Blockverdichtung
» Anpassung bestehender Stellwerkstechnik

» Umbau, Erweiterung und Erneuerung bestehender
Verkehrsstationen (unter anderem Fernverkehrshalt
Geithain)

» in zweigleisigen Abschnitten: Neubau von Bahnstei-
gen und stufenfreien Zugangen

» Sicherung Mindestbetriebsprogramm wahrend der
Bauzeit

» Mafsnahmen Nahverkehr (auf$erhalb InvKG):
o Taktverdichtung der Nahverkehrsleistungen

o Umbau von Verkehrsstationen, Umsetzung weit-
reichende Barrierefreiheit

» Erfiillen des strategischen Ziels , Elektrifizierung*
» direkte SPFV-Verbindung Leipzig - Chemnitz
» Reisezeitverkirzung Leipzig - Chemnitz

Vorplanung

2031

» Freistaat Sachsen
» DB Netz

» DB Station&Service
» DB Energie

Daten nicht verfiigbar
Daten nicht verfiugbar
Daten nicht verfiigbar
Daten nicht verfiigbar

Daten nicht verfligbar

» ein Gliterzug / Stunde zwischen Geithain - Chemnitz
» halbstindlicher RE Leipzig - Chemnitz

» stindlicher RB Chemnitz — Narsdorf (- Rochlitz)

» ICim 2-Stunden-Takt mit Substitution von RE-Ziigen
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Verkehrsvorhaben Leipzig - Bad Lausick - Geithain - Chemnitz

Investitionsgesetz Kohleregionen (InvKG) — MafSnahmen § 21 (Anlage 4, Abschnitt 2)

Vorhabensbeschreibung

Begriindung des Vorhabens

Aktueller Stand

Voraussichtliche
stellung

Fertig-

Projektbeteiligte

Zeitplan
Planungsverfahren
Notwendige Vorplanung
Investitionshohe

Finanzierung/Fordermit-
tel

Weitere Informationen

» vollstandige Elektrifizierung zwischen Leipzig - Gei-
thain

» Schaffung Stromversorgung (Anlagen DB Energie)

» zweigleisiger Ausbau zwischen Leipzig und Geithain
» Erweiterung Betriebsstellen und Blockverdichtung

» Schaffung von Zugbehandlungsgleisen in Leipzig Hbf.
» Anpassung an Elektrifizierung im ESTW

>

Umbau, Erweiterung und Erneuerung bestehender
Verkehrsstationen (unter anderem Fernverkehrshalt
Geithain)

» in zweigleisigen Abschnitten: Neubau von Bahnstei-
gen und stufenfreien Zugangen

» Sicherung Mindestbetriebsprogramm wahrend der
Bauzeit

» Elektrifizierung und Ausbau der Strecke Leipzig - Bad
Lausick - Geithain

» Ausbau fiir SPFV Leipzig - Chemnitz

» Reisezeitverkirzung Leipzig - Chemnitz

» Taktverdichtung der Nahverkehrsleistungen

» Wiederaufnahme SPNV Chemnitz - Rochlitz

» Umbau Verkehrsstationen/weitreichende Barriere-
freiheit

Vorplanung

2031

» Freistaat Sachsen
» DB Netz

» DB Station&Service
» DB Energie

Daten nicht verfigbar

Daten nicht verfiigbar
Daten nicht verfigbar
Daten nicht verfiigbar

Daten nicht verfigbar

» halbsttindlicher RE Leipzig - Chemnitz
» stindlicher RB Chemnitz — Narsdorf (- Rochlitz)
» ICim 2-Stunden-Takt mit Substitution von RE-Ztigen
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Verkehrsvorhaben Weif3enfeld - Zeitz

Investitionsgesetz Kohleregionen (InvKG) - Maf$nahmen § 21 (Anlage 4, Abschnitt 2 Nr. 27
StStG)

Vorhabensbeschreibung » Verkehrsstationen: WeifSenfels West, Langendorf,
Prittitz, Teuchern, Deuben b Zeitz, Luckenau, Thei-
fSen, Zeitz

» Erneuerung der Verkehrsstationen in einheitlicher
Lange, und Hohe und Ausstattung

» Realisierung stufenfreier Anbindung an den offentli-
chen Verkehrsraum

» Rickbau nicht genutzter Anlagen sowie Bahnsteig-
uberlangen

» ggf. Neubau einer Verkehrsstation

» erginzende Mafinahme: Neugestaltung der OPNV-
Schnittstelle und des Bahnhofsumfelds in Abstim-
mung mit dem Aufgabentrager und den beteiligten
Kommunen

» Herstellung moderner, barrierefreier Bahnsteige und
Verbesserung der Anbindungen an Mittelbahnsteige
und den oOffentlichen Raum

» Verbesserung des baulichen Zustandes, der verkehr-
lichen Lage sowie Erhohung der Ausstattungsquali-
tat, ggf. Neubau einer Verkehrsstation

Begriindung des Vorhabens

» Realisierung stufenfreier Zuwegungen mit Wegeleit-

system

Aktueller Stand Grundlagenermittlung /Vorplanung
Voraussichtliche 2027
Fertigstellung

» Land Sachsen-Anhalt
Projektbeteiligte » DB Station&Service

» DB Netz
Zeitplan Daten nicht verfligbar
Planungsverfahren Daten nicht verfligbar
Notwendige Vorplanung Daten nicht verfiigbar
Finanzierung/Fordermit- | Daten nicht verfligbar
tel
Weitere Informationen » stiindliche RB WeifSenfels - Zeitz
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Verkehrsvorhaben Bahnhof Leuna Werke Nord

Investitionsgesetz Kohleregionen (InvKG) - Mafsnahmen § 21 (Anlage 4, Abschnitt 2 Nr. 25

StStG)

Vorhabensbeschreibung

Begriindung des Vorhabens

Aktueller Stand

Voraussichtliche
Fertigstellung

Projektbeteiligte

Zeitplan
Planungsverfahren
Notwendige Vorplanung
Investitionshohe

Finanzierung/Fordermit-
tel

Weitere Informationen

» Verlegung der Zugangsstelle zur Steigerung der
Fahrgastnachfrage

» Erneuerung der Verkehrsstation in einheitlicher
Lange, Hohe und Ausstattung

» Realisierung stufenfreier Anbindung an den offentli-
chen Verkehrsraum (von Schwarzer Weg / Kotzsche-
ner Weg)

» Verlegung der Station aufserhalb des Werksgeldndes
mit barrierefreier Zuwegung zu den Bahnsteigen

» Ausbau mitteldeutsches S-Bahn-Netz in Sachsen-
Anhalt

» Schaffung S-Bahn-Standard; Umbau der Verkehrs-
station und weitreichende Barrierefreiheit; Neubau
Bahnsteigzugang

Grundlagenermittlung /Vorplanung
2028

» Land Sachsen-Anhalt

» DB Station&Service
Daten nicht verfiigbar
Daten nicht verfugbar
Daten nicht verfiigbar
Daten nicht verfugbar

Daten nicht verfiigbar

» halbsttindlicher RE Leipzig - Chemnitz

» stindliche RB Leipzig - Geithain mit ggf. Taktver-
dichtern Leipzig - Geithain

» ICim 2-Stunden-Takt mit Substitution von RE-Ziigen
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Verkehrsvorhaben Merseburg - Querfurt

Investitionsgesetz Kohleregionen (InvKG) — Mafsnahmen § 21 (Anlage 4, Abschnitt 2 Nr. 26

StStG)

Vorhabensbeschreibung

Begriindung des Vorhabens

Aktueller Stand

Voraussichtliche
Fertigstellung

Projektbeteiligte

Zeitplan
Planungsverfahren
Notwendige Vorplanung
Investitionshohe
Finanzierung/Fordermit-

tel

Weitere Informationen

» Verkehrsstationen: Merseburg-Bergmannsring,
»,Neue Verkehrsstation“, Beuna (Geiseltal), Frankle-
ben, Braunsbedra Ost, Braunsbedra, Krumpa, Mi-
cheln (Geiseltal) Stadt, Miicheln (Geiseltal), Langenei-
chstiadt, Nemsdorf-Gohrendorf, Querfurt

» Umbau der Verkehrsstationen in einheitlicher Lange,
Hohe und Ausstattung

» Realisierung der weitreichenden Barrierefreiheit

> erginzende Mafnahme: Neugestaltung der OPNV-
Schnittstelle und des Bahnhofsumfelds in Abstim-
mung mit dem Aufgabentrager und den beteiligten
Kommunen

Herstellung barrierefreier, moderner Bahnsteige und
Verbesserung der Anbindungen an den offentlichen
Raum in Merseburg-Bergmannsring, Beuna, Frankleben,
Braunsbedra Ost, Braunsbedra, Krumpa, Miicheln Stadt,
Micheln Bahnhof, Langeneichstadt und Nemsdorf-Goh-
rendorf

Grundlagenermittlung /Vorplanung
2028

» Land Sachsen-Anhalt
» DB Station&Service
» DB Netz
Daten nicht verfigbar
Daten nicht verfiigbar
Daten nicht verfigbar
Daten nicht verfiigbar

Daten nicht verfigbar

» 1-Stunden-Takt Merseburg - Querfurt im Nahver-
kehr
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Verkehrsvorhaben Karlsruhe - Stuttgart — Niirnberg - Leipzig/Dresden

Investitionsgesetz Kohleregionen (InvKG) - Mafsnahmen § 21 (Anlage 4 zum Entwurf

StStG)

Vorhabensbeschreibung

Begriindung des Vorhabens

Aktueller Stand

Voraussichtliche
stellung

Fertig-

Projektbeteiligte

Zeitplan
Planungsverfahren
Notwendige Vorplanung
Investitionshohe

Finanzierung/Fordermit-
tel

Weitere Informationen

vV v v Vv

>

>

>

>

>

>

>

>

Errichtung eines dritten Gleises zwischen Bohlen und
Neukieritzsch mit Elektrifizierung

Schaffung von Uberleitverbindungen zur flexiblen
Nutzung der Streckengleise

ggf. Blockverdichtungen
Einbindung in die ESTW-Technik
Bautechnologie

Sicherung Mindestbetriebsprogramm wahrend der
Bauzeit

Neubau eines dritten, elektrifizierten Strecken-glei-
ses zwischen Bohlen und Neukieritzsch zur Entflech-
tung SPV/SGV

Ermoglichung Mehrverkehr MDSB (SPNV) und Ost-
korridor (SGV) durch Entflechtung der Verkehrsarten

Erhohung der Betriebsqualitat der S-Bahn

noch nicht in Planung

2031

Freistaat Sachsen
DB Netz
DB Cargo

Daten nicht verfiigbar
Daten nicht verfiugbar
Daten nicht verfiigbar
Daten nicht verfiugbar

Daten nicht verfiigbar

vier Guterzige je Stunde
vier S-Bahn-Ztige je Stunde und Richtung
zweistliindiger SPFV
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Verkehrsvorhaben Naumburg - Halle (Saale)

Investitionsgesetz Kohleregionen (InvKG) — MafSnahmen § 21 (Anlage 4, Abschnitt 2)

Vorhabensbeschreibung

Begriindung des Vorhabens

Aktueller Stand

Voraussichtliche
stellung

Fertig-

Projektbeteiligte

Zeitplan
Planungsverfahren
Notwendige Vorplanung

Investitionshohe

Finanzierung/Fordermit-
tel

Weitere Informationen

» Geschwindigkeitserhohung auf bis zu 160 km/h

» Spurplananpassungen

» Erforderlichkeit Blockverdichtungen und ggf. zusitz-
liche Uberleitverbindungen

» Spurplanoptimierungen und Verbesserung von Uber-
holmoglichkeiten (optional)

» gof. Beseitigung vorhandener BUs

» Priifung von zusitzlichen Uberholgleisen fiir den SGV

» Anpassungsbedarf an vorhandenen ESTW priifen

» Sicherung Mindestbetriebsprogramm wahrend der
Bauzeit

» Ausbau Halle (Saale) - Naumburg auf 160 km/h

» Angebotsverbesserung durch Ausbau des mitteldeut-
schen S-Bahn-Netzes

» Reisezeitverkirzung zwischen Halle (Saale) und
Naumburg

noch nicht in Planung

2035

» Land Sachsen-Anhalt
» DB Netz

» DB Station&Service
Daten nicht verfigbar

Daten nicht verfugbar
Daten nicht verfiigbar
Daten nicht verfugbar

Daten nicht verfiigbar

» Halle (Saale) — GrofSkorbetha: 2 Ziige je Stunde und
Richtung (Spitzenstunde)

» Grofskorbetha - Naumburg: 4 Ziige je Stunde und
Richtung (Spitzenstunde)

» Halle (Saale) - Naumburg: stiindliche S-Bahn und
stindlicher RE

» (Leipzig -) GrofSkorbetha — Naumburg: stiindliche S-
Bahn und zweistiindlicher RE

» (Leipzig -) ,,GrofSkorbetha Nord" - Merseburg: stiind-
liche S-Bahn

» (Leipzig -) Grof3korbetha - Naumburg: Zweistunden-
takt Leipzig - Jena - Nirnberg

» zusatzliche Verkehre in der Relation Halle (Saale) -
Jena moglich
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Verkehrsvorhaben Verbindungskurve Grof3korbetha - Neubau

Investitionsgesetz Kohleregionen (InvKG) — MafSnahmen § 21 (Anlage 4, Abschnitt 2)

Vorhabensbeschreibung » Errichtung Verbindungskurve einschl. Elektrifizie-
rung zwischen den Strecken Leipzig — Grofskorbetha
und Halle (Saale) - Grof$korbetha (Prifung Notwen-
digkeit Raumordnungsverfahren)

» ggof. niveaufreie Einbindung in die Bestandsstrecken

» Mafdnahmen zur Einbindung in die vorhandene Stell-
werkstechnik

» Neubau einer Verbindungskurve zwischen den Stre-
cken Leipzig - Grofskorbetha und Halle (Saale) -
GrofSkorbetha

» Angebotsverbesserung durch Ausbau des mitteldeut-

Begriindung des Vorhabens schen S-Bahn-Netzes

» Reisezeitverkiirzung zwischen Leipzig und Merse-
burg durch Schaffung einer Direktverbindung

» Schaffung eines alternativen Laufwegs fiir SGV v/n
Ost- und Studdeutschland

Aktueller Stand noch nicht in Planung
Voraussichtliche 2035
Fertigstellung

» Land Sachsen-Anhalt
Projektbeteiligte

» DB Netz
Zeitplan Daten nicht verfligbar
Planungsverfahren Daten nicht verfiigbar
Notwendige Vorplanung Daten nicht verfligbar
Investitionshohe Daten nicht verfiligbar

Finanzierung/Fordermit- | Daten nicht verfiigbar
tel

» ein Glterzug je Stunde

. . » stiindliche S-Bahn in der Relation Leipzig-Merseburg
Weitere Informationen
» optional Verdichtung auf einen Halbstundentakt mit

Fligelung in Bad Diirrenberg
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Verkehrsvorhaben Verbindungskurve Grof3korbetha - Geschwindigkeitserh6hung

Investitionsgesetz Kohleregionen (InvKG) — MafSnahmen § 21 (Anlage 4, Abschnitt 2)

Vorhabensbeschreibung

Begriindung des Vorhabens

Aktueller Stand

Voraussichtliche
Fertigstellung

Projektbeteiligte

Zeitplan
Planungsverfahren
Notwendige Vorplanung
Investitionshohe

Finanzierung/Fordermittel

Weitere Informationen

» Prifung Geschwindigkeitserhohung auf 160 km/h

» Anpassung (ggf. Beseitigung) vorhandener BUs

> Erforderlichkeit Blockverdichtungen und ggf. zusitz-

liche Uberleitverbindungen

Ausbau Bahnhof Bad Dirrenberg zur Fligelung

Priifung von zusétzlichen Uberholgleisen fiir den SGV

Anpassungsbedarf an vorhandenen ESTW priifen

Umbau und Erneuerung von Verkehrsstationen, Um-

setzung weitreichende Barrierefreiheit

Anpassungsmaf$nahmen fir beginnende /endende S-

Bahn-Ziige in Bahnhofen Merseburg/Naumburg

» Sicherung Mindestbetriebsprogramm wéhrend der
Bauzeit

» Ausbau und Ertiichtigung der S-Bahn-Verbindung
Leipzig —Markranstadt - Merseburg/Naumburg auf
bis zu 160 km/h

» Schaffung S-Bahn-Standard auf der Strecke und fir
die Verkehrsstationen zwischen Leipzig und Merse-
burg/Naumburg

» Ausbau mitteldeutsches S-Bahn-Netz

» Reisezeitverkirzung Leipzig — GrofSkorbetha

noch nicht in Planung

2035

vvyvyy

v

» Land Sachsen-Anhalt
» Freistaat Sachsen

» DB Netz

» DB Station&Service

Daten nicht verfiigbar
Daten nicht verfligbar
Daten nicht verfiigbar
Daten nicht verfligbar
Daten nicht verfiigbar

» TEN-T Korridor

» drei Giiterziige /Stunde, Richtung (Spitzenstunde)

» Leipzig - Grofskorbetha(-Naumburg): stiindliche S-
Bahn und zweistundlicher RE

» Leipzig - ,Grofskorbetha Ost* (- Merseburg): stiind-
liche S-Bahn

» optional Verdichtung der S-Bahn auf einen Halbstun-
dentakt westlich von Bad Durrenberg durch Flige-
lung der aus Leipzig kommenden Ziige

» 2-Stunden-Takt Leipzig - Jena — Niirnberg
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Verkehrsvorhaben S-Bahn Leipzig-Pegau-Zeitz-Gera

Investitionsgesetz Kohleregionen (InvKG) — MafSnahmen § 21 (Anlage 4, Abschnitt 2)

Vorhabensbeschreibung

Begriindung des Vorhabens

Aktueller Stand

Voraussichtliche
Fertigstellung

Projektbeteiligte

>
>
>
>

>

vollstandige Elektrifizierung Leipzig-Plagwitz - Gera
Schaffung Stromversorgung (Anlagen DB Energie)
Erhohung Streckengeschwindigkeiten

Anpassungsmafsnahmen an Ingenieurbauwerken und
Bahniibergangen aufgrund Elektrifizierung

Schaffung zusatzlicher zweigleisiger Streckenab-
schnitte
Blockverdichtungen und zusétzliche Uberleitverbin-
dungen

» Errichtung ESTW Zeitz
» Umbau bestehender Verkehrsstationen mit Schaf-

>

fung S-Bahn-Standard sowie Bahnsteigkonzept
Bahnhof Zeitz

Errichtung neuer Haltepunkte entsprechend S-
Bahn-Konzept im sdchsischen Abschnitt (Halte-
punkte in Sachsen-Anhalt in Ifd. Nr. 31 enthalten)

Ausbau mitteldeutsches S-Bahn-Netz

» Zusammenwachsen der Metropolregion Mittel-

>

>

| 4
| 4

>

>

>

>

>

>

deutschland

Anbindung des mitteldeutschen Reviers an die Ober-
zentren Leipzig und Gera

Schaffung S-Bahn-Standard; Neu- und Umbau von
Verkehrsstationen /weitreichende

Barrierefreiheit
Fahrzeitverkiirzung, Prifung Geschwindigkeitserho-
hungen

Schaffung der infrastrukturellen Voraussetzungen
fir regionalen Giiterverkehr

noch nicht in Planung

2035

Freistaat Sachsen
Land Sachsen-Anhalt
DB Netz

DB Station&Service
DB Energie
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Zeitplan Daten nicht verfligbar
Planungsverfahren Daten nicht verfligbar
Notwendige Vorplanung Daten nicht verfligb